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1. WIADOMOSCI OG0LNE 


1.1. CECHY U2YTKOWE 
SAMOCHODU 

Fabryka Samochoddw w Lublinie od 
1959 r. produkuje samochody dostawcze 
ZUK w kilkunastu odmianach (rys. 
2.1 — 2.8), rdzniqce si$ cechami uzyt- 
kowymi nadwozia, z silnikiem gazniko- 
wym S-21 oraz z silnikiem wysokopr^z- 
nym 4C90. Samochody typu furgon, 
skrzyniowe oraz kontenerowe sq prze- 
znaczone do przewozu rdznych ladun- 
k6w, w zaleznosci od odmiany samo- 
chodu; natomiast samochody towaro- 
wo-osobowe (towos) sluzq do przewo¬ 
zu os6b i towardw. Na baziesamochodu 
furgon A06 sq wykonane odmiany spec- 
jalistyczne: samochody dla brygad mon- 
terskich, bankowozy A062, mikrobusy 
A18 itp. Ponadto fabryka wytwarza sa¬ 
mochody izotermiczne i chtodnie A176 
oraz samochody kontenerowe o rdznym 
przeznaczeniu. Mikrobus A18 jest prze- 
znaczony do przewozu dziewi^ciu os6b 
Iqcznie z kierowcq. 

Konstrukcja kazdej zodmian samochodu 
ZUK zostaia dostosowana do wymagah 
jakie powinien spelniac samochdd pod- 


czas eksploatacji, tzn. aby m6g! bye przy- 
datny jako Srodek transportu do obstugi 
handlu, uslug, rzemiosfa (np. dla brygad 
monterskich i budowlanych), banku itp. 
Fabryka zastrzega sobie prawo 
wprowadzania zmian konstrukeyj- 
nych polepszaj^cych jakosd i trwa- 
fosd samochodu. 

W okresie docierania samochodu (do 
przebiegu 3000 km) nalezy szczegdlnie 
przestrzegac warunkdw podanych 
w rozdziale 3.16. Podczas calego okresu 
eksploatacji nalezy stosowac zalecane 
paliwa, oleje, smary i plyny specjalne 
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3. Zaleca si$ przeprowadzeme 
pierwszej konserwacji samocho- 
du jak najwczesniej, tzn. tuz po 
jego nabyciu, co utetwi uzytkow- 
nikowi jej prawidlowe w/ykona-- 
nie. gdyz eliminuje siy wtedy ko- 
sztowne i pracochfonne pi zygo¬ 
tewan ie zespofow podwozia 


i nadwozia do tej uperaeji, jak. 

odrdzewtanie, czyszczenie i wy- 

konywanie zaprawek malarsko- 
-lakierruczych. W dalszyrn okro 
sic eksploatacji konserwaeja 
czasowa powinna bye ponawia 
na w odst^pach jednoroeznyeh 
(rozdziat 9)- 


1.2. NUMERY 

IDENTYFIKACYJNE 

ZESPOtOW 

Kazdy samochod ZUK jest oznaezony 
fabryeznie w spos6b uJatwiajqcy rozpoz- 
nanie roku produkcji, serii produkcyjnej 
podwozia i silnika. 

Numery te ufatwiajq dobor wlasciwych 
cz^sci zamiennych podezas naprawy sa- 
mochodu i sq wybite na nast^pujqcych 
zespolach: 

a) tabliezka znamionowa (rys. 1.3.), 
umieszczona na podstawie fotela kie- 
rowey (rys. 1.3a), 

b) numer podwozia — na prawej pod- 
tuznicy ramy (rys. 1.4), 

c) numer silnika — na kadlubie po lewej 
stronie (rys. 1.5), 

d) numer nadwozia — na belce gbrnej 
kabiny (rys. 1.6). 

Ponadto na skrzyni biegbw i pr^dkoscio- 
mierzu (rys. 1.7) sq zafozone plomby 
w celu uniemozliwienia odlqczenia na- 
p$du przez osoby niepowoiane. 



Rys. 1.2. Samochbd 2UK A176 kontenerowy 
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HOMOLOGACJA v 

Homologation 
NUMER IDENTYFUCACYJNY 
Identification number 
DOPUSZCZALNA MASA CAtKOWITA 
Allowable max. total weight 
DOPUSZCZALNA MASA POJAZOU Z PRZYCZEP* 
Allowable gross train weight 
DOPUSZCZALNE OBO/tfENIE 0S1 PRZEDNIEJ 
Allowable front axle load 
DOPUSZCZALNE OBCI/tfENIE OSI TYLNEJ 
Allowable rear axle lood 

' LADOWNO^C r 1 nVn . 

Payload I 1030 ^ 

\ ROK PROOUKCJI f - 

7T Production date 1 1 


FABRYKA SAMOCHODOWt 
LUBLIN 1 
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SUL 00611HR0571357 


2500 k 


3225 k 


. 1100 k 


2. 1400 k 


WERSJA 

ZNAK KONTROU JAKO$Cl 



Rys. 1.3. Tabliczka znamionowa samochodu 2UK A06H 


Rys. 1,3a 

Umieszczenie tabSiczki znamionowej 
7 —podstawa fotela kierowcy, 

2 — tabliczka znamionowa 



Rys. 1.4 

Umieszczenie numeru podwozia 


Rys. 1.5. Umieszczenie numeru silnika 
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1.3. ZAMAWIANIE CZ^Cl 
ZAMIENNYCH 

Sprzedaz detalicznq cz?sci zamiennych 
do samochodu prowadzi Fabryka Sa- 
mochoddw w Lublinie oraz sklepy 
POLMOZBYTU na terenie calego kraju. 
Przy zakupie cz?sci oraz sporzqdzaniu 
zamdwieri nalezy poslugiwac si? aktual- 
nym katalogiem cz?sci zamiennych sa¬ 
mochodu ZUK i „Biuletynami Informa- 
cyjnymi" (podajqcymi wprowadzone 
zmiany). Na podstawie powyzszych pu- 
blikacji nalezy podac: 

— nr fabryczny (katalogowy) cz?sci, 

— pelnq nazw? katalogowq cz?sci za¬ 
miennych (uwzgl?dniajqc okreslenie 
polozenia — lewa, prawa—dla cz?sci 
symetrycznych). 


— zqdanq liczb? zamdwionych cz?sci, 

— nazw? i rok wydania katalogu, wg 
ktdrego dokonuje si? zamdwienia. 

W przypadkach wqtpliwych (np. brak 
pewnosci co do aktualnosci katalogu, 
wg ktdrego dokonuje si? zamdwienia) 
nalezy dodatkowo podac numer produk- 
cyjny podwozia samochodu, do ktorego 
zamawia si? danq cz?sc zamiennq. 

1.4. GWARANCJA SAMOCHODU 

Okres gwarancji dla samochodu ZUK 
wynosi 12 miesi?cy od daty zakupu lub 
do przebiegu 35 000 km. W okresie gwa- 
rancyjnym wszystkie obslugi techniczne 
nalezy wykonywac w Autoryzowanej 
Stacji Obslugi (ASO). Wykonanieobslu¬ 
gi technicznej w okresie gwarancyjnym 


musi bye potwierdzone w ksiqzce gwa- 
rancyjnej, co stanowi warunek zacho- 
wania uprawnieri gwarancyjnych. 
Obsluga techniczna w okresie do- 
cierania po przebiegu pierwszych 
1000-^1500 km jest wykonywana na 
koszt fabryki w ASO. Uzytkownik po- 
krywa tylko koszty olejdw, smardw i filtru 
oleju, wymienianych podezastej obslugi. 
Nast?pne obslugi techniczne w okresie 
gwarancyjnym wykonuje si? rdwniez 
w ASO, ale na koszt uzytkownika. 
Okresowe obslugi techniczne po okresie 
gwarancyjnym mogq bye wykonywane 
w dowolnej stacji obslugi lub przez sa- 
mego uzytkownika. 

Szczegdlowe warunki dotyczqce gwa¬ 
rancji dla samochodu podano w ksiqzce 
gwarancyjnej. 
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Rys. 2.1. Samoch6d 2UK A06 furgon 





















Rys. 2.2. Samoch6d 2l)K A062 bankowy 
7 — dodatkowe lusterko zewn^trzne, 2 — wy- 
wietrznik, 3 — pokrywa otworu wrzutowego, 

4 — radiotelefon (montuje uzytkownik), 

5 — sygnaty dwutonowe, 6 — sygnat samo- 
chodowy, 7—stopieri wejSciowy, 8 —siedze- 
nie sktadane, 9 — oparcie siedzenia sktada- 
nego, 10 —gaSnica GP1 xS, 77 — siedzenie 
state, 12 —nagrzewnica, 13 —stolikskladany, 
14 — drzwi wyladunkowe, 75 — wziernik, 
16 —Sciana dzialowa, 77— oparcie siedzenia 

stalego, 18 — przedziat ladunkowy (kasa), 
a — pokrywa otworu wrzutowego — zam- 
kni^ta, 

b — pokrywa otworu wrzutowego — otwarta 
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Rys. 2.11. Samoch6d 2UK A1806 sanitarny (karetka pogotowia) 






















































CHARAKTERYSTYKA TECHNICZNA 


Parametry 

Jednostka 
m i ary 

A06 

furgon 

A062 

furgon 

bankowy 

A07 

towos 

A072 
towos 
dla brygad 

A073 

pogotowie 

energet. 

A074 

towos 

lux 

A075 

towos 

lux 

A0701 

towos 

lux 

1. MASY 1 OBCIA^ENIA 1 ’ 

A. Masa i obci^zenie 
samochodu z silnikiem 
benzynowym S-21 

Masa wfasna 2) 

kg 

1470 

i 

1600 

1550 

1650 

1550 

1570 

1550 

1575 

tadownosc dopuszcza!na 3) 

kg 

1030 

900 lub 

950 lub 

850 lub 

950 lub 

930 lub 

950 lub 

925 lub 

Masa catkowita dopuszczalna 

kg 

2500 

6 os6b + 

+450 

2500 

7 os<5b + 

+425 

2500 

9 os6b + 

+ 175 
2500 

7 os6b + 

+425 

2500 

5 os6b + 
+ 555 
2500 

7 os6b + 
+ 425 
2500 

5os6b + 
+ 550 
2500 

Rozklad masy wtasnej: 

— na os przedniq 

kg 

850 

890 

860 

910 

860 

870 

860 

870 

— na os tylnq 

kg 

620 

710 

690 

740 

690 

700 

690 

705 

Maksymalny nacisk: 

— osi przedniej 

kN 

11,0 

11,0 

11,0 

11,0 

11,0 

11,0 

11,0 

11,0 

— osi tylnej 

kN 

15,0 

15,0 

15,0 

15,0 

15,0 

15,0 

15,0 

15,0 

Dopuszczalna masa przyczepy: 
— bez hamulca 

kg 

725 

725 

725 

725 

725 

725 

725 

725 

— z hamulcem 

kg 

725 

725 

725 

725 

725 

725 

725 

725 

Dopuszczalna masa pojazdu 
z przyczepq 

kg 

3225 

3225 

3225 

3225 

3225 

3225 

3225 

3225 

B. Masa i obci^zenie 
samochodu z silnikiem 
wysokoprgznym 4C90 

Masa wlasna 2) 

kg 

1560 

1650 

1610 

1710 

1610 

1630 

1610 

1635 

tadownosc dopuszczalna 3) 

kg 

940 

850 

890 

790 

890 

870 

890 

865 

Masa calkowita dopuszczalna 

kg 

2500 

lub 

6 os6b + 
+400 
2500 

lub 

7 os6b + 
+ 365 
2500 

lub 

9 os6b + 

+ 115 
2500 

lub 

7 os6b + 

+ 365 
2500 

lub 

5 os6b + 
+ 495 
2500 

lub 

7 os6b + 
+ 365 
2500 

lub 

5os6b + 
+ 490 
2500 
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SAMOCHODU „ZUK" Z SILNIKIEM S-21 i 4C90 

Tablica 2-1 


Parametry 

Jednostka 

miary 

A11136 

podwozie 

A1806 

sanitarka 

A161 

skrzyniowy 

A17605 
kontener 

A17608 

izoterma 

A1801 

mikrobus 

A156 
ga£niczy 

1. MASY 1 OBCIA^ENIA^ 

A. Masa i obci^zenie 
samochodu z silnikiem 
benzynowym S-21 

Masa wlasna 2) 

kg 

1250 

1600 

1550 

1650 

1660 

1705 

2200 

tadownosc dopuszczalna 3) 

kg 

1250 

900 lub 

950 lub 

850 

840 

795 lub 

300 

Masa calkowita dopuszczalna 

kg 

2500 

8 os6b+ 

+ 300 
2500 

6 os6b + 
+500 

2500 

2500 

2500 

9 os6b + 

+ 120 
2500 

2500 

Rozktad masy wfasnej: 

— na os przedniq 

kg 

720 

890 

850 

820 

825 

850 

910 

— na os tylnq 

kg 

530 

710 

700 

830 

835 

855 

1290 

Maksymalny nacisk: 

— osi przedniej 

kN 

11,0 

11,0 

10,0 

10,0 

10,0 

11,0 

11,0 

— osi tylnej 

kN 

15,0 

14,0 

15,0 

15,0 

15,0 

14,0 

14,0 

Dopuszczalna masa przyczepy: 
— bez hamulca 

kg 

725 


725 

725 

725 

725 

725 

— z hamulcem 

kg 

725 

— 

725 

725 

725 

725 

725 

Dopuszczalna masa pojazdu 
z przyczepq 

kg 

3225 

— 

3225 

3225 

3225 

3225 

3225 

B. Masa i obci^zenie 
samochodu z silnikiem 
wysokopr$znym 4C90 

Masa wlasna 2) 

kg 

1320 

1700 

1650 

1710 

1720 



tadownosc dopuszczalna 3) 

kg 

1180 

800 

900 

790 

780 

— 

— 

Masa caikowita dopuszczalna 

kg 

2500 

lub 

8 os6b+ 

+ 200 
2500 

lub 

6 os6b + 
+450 

2550 

2500 

2500 




25 


Parametry 

Jednostka 

miary 

A06 

furgon 

A062 

furgon 

bankowy 

A07 

towos 

A072 
towos 
dla brygad 

A073 

pogotowie 

energet. 

A074 

towos 

lux 

A075 

towos 

lux 

A0701 

towos 

lux 

Rozkfad masy wlasnej 
— na os przedniq 

kg 

920 

910 

940 

965 

940 

945 

940 

945 

— na os tylnq 

kg 

640 

740 

670 

745 

670 

685 

670 

690 

Maksymalny nacisk osi: 

— przedniej 

kN 

11,0 

11,0 

11,0 

11,0 

11,0 

11,0 

11,0 

11,0 

— tylnej 

kN 

14,0 

14,0 

14,0 

14,0 

14,0 

14,0 

14,0 

14,0 

Dopuszczalna masa przyczepy: 
— bez hamulca 

kg 

725 

725 

725 

725 

725 

725 

725 

725 

— z hamulcem 

kg 

725 

725 

725 

725 

725 

725 

725 

725 

Dopuszczalna masa 
pojazdu z przyczepq 

kg 

3225 

3225 

3225 

3225 

3225 

3225 

3225 

3225 

2. WYMIARY 

Wymiary zewn^trzne: 

— dtugosc 

mm 

4330 

4330 

4330 

4330 

4330 

4330 

4330 

4330 

— szerokosc 

mm 

1820 

1820 

1820 

1820 

1820 

1820 

1820 

1820 

— wysokosc samochodu 
nie obciqzonego 

mm 

2220 

2220 

2220 

2460 

2460 

2460 

2220 

2220 

Rozstawnosc 

mm 

2700 

2700 

2700 

2700 

2700 

2700 

2700 

2700 

Rozstaw k6l przednich 

mm 

1368 

1368 

1368 

1368 

1368 

1368 

1368 

1368 

Rozstaw k6t tylnych 

mm 

1375 

1375 

1375 

1375 

1375 

1375 

1375 

1375 

Zwis przedni 

mm 

610 

610 

610 

610 

610 

610 

610 

610 

Zwis tylny 

mm 

1020 

1020 

1020 

1020 

1020 

1020 

1020 

1020 

Kqt natarcia 

rad 

0,77 

0,77 

0,77 

0,77 

0,77 

0,77 

0,77 

0,77 

Kqt zejscia 

rad 

0,47 

0,47 

0,47 

0,47 

0,47 

0,47 

0,47 

0,47 

Kqt bezpiecznego wjazdu 
na pochylnie 

rad 

0,46 

0,46 

0,46 

0,46 

0,46 

0,46 

0,46 

0,46 

Przeswit poprzeczny, 
os przednia 

mm 

210 

210 

210 

210 

210 

210 

210 

210 

Przeswit poprzeczny, os tylna 

mm 

200 

200 

200 

200 

200 

200 

200 

200 

Kqt rampowy 

rad 

0,206 

0,206 

0,206 

0,206 

0,206 

0,206 

0,206 

0,206 
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cd. tablicy 2-1 


Parametry 

Jednostka 
mi ary 

A11136 

podwozie 

A1806 

sanitarka 

A161 

skrzyniowy 

A17605 
kontener 

A17608 

izoterma 

A1801 
mikrobus 

A156 

ga£niczy 

Rozklad masy wlasnej 
— na os przedniq 

kg 

770 

930 

945 

860 

865 



— na os tylnq 

kg 

550 

770 

715 

850 

855 

_ 

_ 

Maksymalny nacisk osi: 

— przedniej 

kN 

11,0 

11,0 

11,0 

11,0 

11,0 



— tylnej 

kN 

14,0 

14,0 

16,5 

15,0 

15,0 

_ 


Dopuszczalna masa przyczepy: 
— bez hamulca 

kg 

725 


725 

725 

725 



— z hamulcem 

kg 

725 

— 

725 

725 

725 

_ 

_ 

Dopuszczalna masa 
pojazdu z przyczepq 

kg 

3225 

— 

3275 

3225 

3225 

_ 

_ 

2. WYMIARY 

Wymiary zewn^trzne: 

— dlugosc 

mm 

4380 

4330 

4665 

4460 

4460 

4330 

4330 

— szerokosc 

mm 

1820 

1820 

1956 

1830 

1830 

1820 

1820 

— wysokosc samochodu 
nie obciqzonego 

mm 

2220 

2220 

2527 

2520 

2520 

2220 

2480 

Rozstawnosc 

mm 

2700 

2700 

2700 

2700 

2700 

2700 

2700 

Rozstaw k61 przednich 

mm 

1368 

1368 

1368 

1368 

1368 

1368 

1368 

Rozstaw k6l tylnych 

mm 

1530 

1375 

1530 

1530 

1530 

1375 

1375 

Zwis przedni 

mm 

610 

610 

610 

610 

610 

610 

610 

Zwis tylny 

mm 

1020 

1020 

1240 

1150 

1150 

1020 

1020 

Kqt natarcia 

rad 

0,77 

0,77 

0,77 

0,77 

0,77 

0,77 

0,77 

Kqt zejscia 

rad 

0,47 

0,47 

0,35 

0,44 

0,44 

0,47 

0,47 

Kqt bezpiecznego wjazdu 
na pochylnie 

rad 

0,46 

0,46 

0,46 

0,46 

0,46 

0,46 

0,46 

Przeswit poprzeczny, 
os przednia 

mm 

210 

210 

210 

210 

210 

210 

210 

Przeswit poprzeczny, os tylna 

mm 

200 

200 

200 

200 

200 

200 

200 

Kqt rampowy 

rad 

0,206 

0,206 

0,206 

0,206 

0,206 

0,206 

0,206 
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Parametry 

Jednostka 

miary 

A06 

furgon 

A062 

furgon 

bankowy 

A07 

towos 

A072 
towos 
dla brygad 

A073 

pogotowie 

energet. 

A074 

towos 

lux 

A075 

towos 

lux 

A0701 

towos 

lux 

Najmniejsza obrysowa 










srednica zawracania 

m 



10,75 w lewo; 11,85 w prawo 



Wymiary wewn^trzne nadwozia 










(skrzyni tadunkowej): 










— dlugosc 

mm 

2475 

2475 

2475 

2475 

2475 

2475 

2475 

2475 

— wysokosc 

mm 

1460 

1460 

1460 

1460 

1460 

1460 

1460 

1460 

— szerokosc 

mm 

1620 

1620 

1620 

1620 

1620 

1620 

1620 

1620 

Obj^tosc pomieszczenia 










tadunkowego 

m 3 

5 r 73 

5,73 

5,73 

5,73 

5,73 

5,73 

5,73 

5,73 

Wznios powierzchni tadowania 

mm 

720 

720 

720 

720 

720 

720 

720 

720 


Wg PN-84/S-02014. 

2) Z odchytkq +3%. 

3) Z kierowcq. 

4) Do wysokoSci burty tadunkowej. 
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cd. tablicy 2-1 


Parametry 

Jednostka 

A11136 

A1806 

A161 

A17605 

A17608 

A1 801 

A156 

miary 

podwozie 

sanitarka 

skrzyniowy 

kontener 

izoterma 

mikrobus 

ga^niczy 

Najmniejsza obrysowa 









srednica zawracania 

m 



10,75 w lewo; 11,85 w prawo 



Wymiary wewngtrzne nadwozia 
(skrzynki ladunkowej): 

— dlugosc 

mm 


2475 

1850 

2500 

2500 

2475 

2475 

— wysokosc 

mm 

— 

1460 

400 4) 

1560 

1560 

1460 

1460 

— szerokosc 

mm 

— 

1620 

1855 

1720 

1720 

1620 

1620 

Objetosc pomieszczenia 
ladunkowego 

m 3 


5,73 

1,37*> 

6,71 

6,71 

5,73 

5,73 

Wznios powierzchni fadowania 

mm 

720 

720 

950 

870 

870 

720 

720 
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cd. tablicy 2-1 


Parametry 

Jednostka 

miary 

Dane liczbowe lub opis 

3. SILNIK BENZYNOWY 

Rodzaj 


czterosuwowy z zaplonem iskrowym, chlodzony cieczq 

Wytwdrca 


TOR - Bialystok 

Typ 


S-21 

Liczba i uklad cylindrdw 


4, rz^dowy, pionowy 

Srednica cylindra 

mm 

82 

Skok tloka 

mm 

100 

Pojemnosc skokowa 

dm 3 

2,12 

Stopieri spr^zania 


7,5 

Cisnienie spr^zania 

MPa 

1 —7* 1,1 

Moc maks. netto (wg PN-78/S-02005) 

kW 

51,5 +5% 

Liczba obrotdw przy mocy maks. 

obr/min 

4000 

Maksymalny moment obrotowy (netto) 

Nm 

147 +5% 

Liczba obrotow przy maks. momencie obrotowym 

obr/min 

2500 

Pr^dkosc obrotowa biegu jalowego 

obr/min 

600.800 

Aparat zaplonowy bezstykowy 


typ Zelmot 44-84 z regulatorami odsrodkowymi 

Cewka zaplonowa 


i podcisnieniowym oraz r^cznym regulatorem oktanowym 
kqta wyprzedzenia zaplonu 
typ Zelmot 4226, olejowa 

Elektroniczny modul zaplonowy 


H161 lub GL118 12V 

Kolejnosc zaplonu 


1-2-4-3 

Kqt wyprzedzania zaplonu 

...° 

9 ±1 

Zalecane paliwo 


Etylina 86 

Jednostkowe zuzycie paliwa 

(najmniejsze przy pelnym otwarciu 
przepustnicy) 

g/kWh 

313 

Masa silnika (ze sprz^glem, skrzyniq biegow 
i olejem) 

kg 

238 +2 

Wymiary gabarytowe silnika (1 x b x h) 

mm 

816x565x738,5 
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cd. tablicy 2-1 


Parametry 

Jednostka 

miary 

Dane liczbowe !ub opis 

Liczba pierscieni tfokowych: 



— zgarniajqcy 

szt. 

2 

— uszczelniajqcy 

szt. 

2 

Liczba fozysk glownych walu korbowego 

Liczba zaworbw: 

szt. 

4 

— ssqcy 

szt. 

4 

— wydechowy 

Luzy zaworowe: 

szt. 

4 

przy zimnym silniku (20°C) 



— ssqcy 

mm 

0,20 .0,22 

— wydechowy 

mm 

0,30.0,32 

Uklad smarowania silnika 


pod cisnieniem i rozbryzgowo, pompa oleju z^bata, filtr oleju 

Cisnienie oleju przy obrotach jafowych 


pef n oprzepfy wowy 

MPa 

min. 0,1 

Cisnienie oleju 

Ukfad zasilania 

MPa 

0,3 -T- 0,5 (zaleznie od obrotow silnika) 
zbiornik paliwa, przewody, pompa paliwa przeponowa. 

Pompa paliwa 


gaznik opadowy 


mechaniczna, przeponowa 

Gaznik 


typ 28/35 S2 B1 

Filtr powietrza 


suchy, z wymiennym wkfadem papierowym 

Stosowany olej silnikowy 


olej silnikowy wielosezonowy Selektol specjal SD SAE 20W/40 

Ukfad chlodzenia silnika 


obieg wodny zamkni^ty z pompq, zbiornikiem zasilajqcym 

Pasek klinowy nap^du pompy wody i alternatora 
Minimalna temperatura rozruchu bez dodatkowych 


i termostatem; chfodnica, wentylator 4-fopatkowy 

HB 1100 (17x11 x 1100 mm) 

urzqdzeh 

°C 

-15 

Zawieszenie silnika ze skrzyniq biegow 

Kqt otwarcia i zamkni^cia: 
a) zaworbw ssqcych 


trzypunktowe na poduszkach gumowych 


— otwarcie 

...° 

48° przed ZZ 

— zamkni^cie 

...° 

84° po ZW 
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cd. tablicy 2-1 


Parametry 

Jednostka 

miary 

Dane liezbowe lub opis 

b) zaworow wydechowych 


86 ° przed ZW 

— otwarcie 

O 

— zamkniecie 

o 

36° po ZZ 

3a. SILNIK WYSOKOPR^NY 



Rodzaj 


czterosuwowy, chiodzony cieczq 

Wytwbrca 


WSW-Andoria - Andrychow 

Typ 


4C90 

llosc i uklad cylindrbw 


4, pionowy 

Srednica tloka 

mm 

90 

Skok tloka 

mm 

95 

Pojemnosc skokowa 

dm 3 

2,417 

Stopieri spr^zania 

MPa 

20 ,6:1 

Cisnienie spr^zania 

3 

Moc znamionowa 

kW 

51,5 

— przy obrotach walu korbowego 

obr/min 

4200 

Max moment obrotowy 

Nm 

146 

— przy pr^dkosci obrotowej 

obr/min 

2500 

Minimalne obroty biegu jatowego 

obr/min 

800 

Uktad paliwowy 



Pompa podajqca 


47PMO 4.2 

Pom pa wtryskowa 


rz^dowa 

Typ 


Motorpal 

Regulator 


wielozakresowy 

Poczqtek tloczenia paliwa 

o 

12 (przed GMP) 

Kolejnosc wtryskow 


1-3-4-2 

Zakres przestawiaeza kqta wyprzedzenia wtrysku 

o 

12 

Rodzaj wtrysku 


posredni (do komory wirowej) 

Typ komory wirowej 


RICARDO-COMET VB 

Wtryskiwacz z rozpylaczem 


czopikowy, WNS-19 lub WNS-13 
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cd. tablicy 2-1 


Parametry 

Jednostka 

miary 

Dane liezbowe lub opis 

Cisnienie wtrysku - nominalne 

MPa 

15 +0,5 

Cisnienie wtrysku min. 

MPa 

14 

Swiece zarowe 


137 MJ 

Mechanizm rozrzqdu 



Liczba zawordw ssqcych (wydechowych) 



na cylinder 


1/1 

Umieszczenie zawordw 


w gfowicy 

Luzy zaworowe (na zimnym silniku): 



— zawory ssqce 

mm 

0,2 

— zawory wydechowe 

mm 

0,2 

Umieszczenie wafu rozrzqdu 


w nasadzie gfowicy 

Nap^d watu rozrzqdu 


pasem z^batym 

Ukfad smarowania 



Rodzaj 


rozbryzgowo - cisn ien iowy 

Pompa oleju 


wirnikowa 

Cisnienie oleju: 



— przy obrotach biegu jatowego 

MPa 

min. 0,10 

— przy obrotach silnika 1500 -f- 4200 obr/min 

MPa 

0,38 - 0,50 

llosc oleju przy stanie maks. 

dm 3 

6 

Filtr oleju 


szeregowy, petnoprzeplywowy 

Typ 


PP-8.7.2 

Uktad chtodzenia 



Rodzaj 


zamkni^ty z wymuszonym obiegiem 

Pompa cieczy chtodzqcej 


wirnika 

Chlodnica 


rurkowo-tasmowa 

Pojemnosc ukiadu chlodzenia 

dm 3 

13,5 

Wentylator 


lopatkowy ze sprz^glem elektromagnetyeznym 

Pasek klinowy (typ) 


SPZ 965 

Masy i wymiary silnika 



Masa silnika w stanie suchym 

kg 

229 

Dlugosc x szerokosc x wysokosc 

mm 

699 x 535 x 734 
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cd. tablicy 2-1 


Parametry 

Jednostka 

miary 

Dane liczbowe lub opis 

3b. UKtAD NAP^DOWY 

Sprz^glo 


jednotarczowe, suche, ze spr^zynq centralnq 

Skrzynka biegbw: 


mechaniczna, sterowana bezposrednio dzwigniq umieszczonq 


w pokrywie bocznej 

— typ (liczba bieg6w) 


A13.2 (4+wsteczny) 

— przelozenia: 1 bieg 


3,752 synchronizowane wszystkie biegi 

II bieg 


2,372 

III bieg 


1,482 

IV bieg 


1,000 

bieg wsteczny 


3,752 

Most nap^dowy 



— typ 


3005 lub 3015 

— rodzaj przekladni glbwnej 


z kolami stozkowymi o zaz^bieniu lukowo-kolowym 


(hipoidalna) 

— przelozenie przekladni gtownej 


4,777 (43 i 9 z?b6w) 

4. PODWOZIE 



Rodzaj elementu nosnego 

Zawieszenie k6t przednich: 


rama spawana z profili zamkni^tych (50 x 100 mm) 

— rodzaj konstrukcji 

— element spr^zysty: 


niezalezne na wahaczach poprzecznych 

rodzaj i liczba 

szt. 

spr^zyna srubowa; 2 

— amortyzator: rodzaj i liczba 

szt. 

hydrauliczny, teleskopowy typ 28; 2 

Zawieszenie k6l tylnych 


zalezne, sztywny most nap^dowy, resory piorowe 

Stabilizator (rozmieszczenie) 

Kola jezdne z d^tkami: 


poprzeczny z przodu 

— cisnienie powietrza 

MPa 

kota przednie: 0,25; kota tylne: 0,32 

— typ i wymiary obr^czy 


tarczowe 4,50 E x 16" 

Opony: oznaczenie 


radialne 6,50 R 16 C 10 PRD-100 1 
lub diagonalne 6,50 — 16 C 6 PRU-ST 
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cd. tablicy 2-1 


Parametry 

Jednostka 

miary 

Dane liczbowe lub opis 

Uklad kierowniczy: 


z ukladem zwrotniczym trapezowym usytuowanym przed osiq 



przedniq oraz z przegubowym walem kierowniczym 

— przekfadnia kierownicza 


ze slimakiem globoidalnym z podwojnq rolkq 

przelozenie srednie 


18,2 

srednica kola kierownicy 

mm 

440,0 

Uklad hamulcowy— hamulec roboczy: 


hydrauliczny, dwuobwodowy, b^bnowy z samoregulacjq luzu 

— wspomaganie hamulcdw 


podcisnieniowe 

— srednica b^bna 

mm 

280 

— podzial obwodow hamulcowych 


1 — przednie kola 



II — tylne kola 

Hamulec awaryjny (postojowy) 


b^bnowy, mechaniczny, dzialajqcy na kola tylne 

Urzqdzenie holownicze (awaryjne samochodu) 


ucho na belce przedniego zawieszenia 

5. INSTALACJA ELEKTRYCZNA: 




— typ 


jednoprzewodowa 

— napi^cie 

V 

12 

— biegunowosc 


biegun ujemny polqczony z masq 

Akumulator: 


dla silnika S-21 

dla silnika 4C90 

— liczba 

szt. 

1 

2 

— typ 


6SC55K 

6SC55K 

— pojemnosc 

Ah 

55 

55 

Alternator: 




— typ 


A124F2 

A124F 

— moc znamionowa 

W 

616 

616 

Regulator napi^cia 


RA2/12VB 

RA2/12VB 

Rozrusznik: 




— typ 


R5c 

Rile 

— moc znamionowa 

kW 

1,5 

3 

Swiece zap! on owe 


Iskra F75 
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cd. tablicy 2-1 


Parametry 

Jednostka 

miary 

Dane liczbowe tub opis 

6. DANE EKSPLOATACYJNE SAMOCHODU 

Z SILNIKIEM S-21 



Rodzaj paliwa 


Etylina 86 

Kontrolne zuzycie paliwa (samochodu z pelnym la- 
dunkiem wg PN-80/S-04000, po dotarciu): 



— przy pr^dkosci 70 km/h 

dm 3 /100 



km 

12,8 

— przy pr^dkosci 90 km/h 

dm 3 /100 



km 

14,8 

— jazda miejska 

dm 3 /100 



km 

15,4 

6a. DANE EKSPLOATACYJNE SAMOCHODU 
Z SILNIKIEM 4C90 



Rodzaj paliwa 


Olej nap^dowy 

Kontrolne zuzycie paliwa (samochodu z pelnym 
♦adunkiem wg PN-80/S-04000 po dotarciu): 



— przy pr^dkosci 70 km/h 

dm 3 /100 



km 

9,9 

— przy pr^dkosci 90 km/h 

dm 3 /100 



km 

12,5 

— jazda miejska 

dm 3 /100 



km 

13,4 
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3. UZYTKOWANIE SAMOCHODU 


3.1. URZADZENIA STEROWANIA 
I KONTROLI 

Urzqdzenia stuzqce do prowadzenia 
samochodu pokazano na rysunkach 
3.1 — 3.4. 


Swiatla pozycyjne wlqcza sie wlqcz- 
nikiem / (rys. 3.3), natomiast swiatla 
mijania lub drogowe — dzwigniq 1 
(rys. 3.1). 


Swieci si$ przy tych swiatlach lampka 
kontrolna zielona h oraz jest oswietlona 
tablica wskaznikbw. 


Rys. 3.1. Urzqdzenia sterowania 
i kontroli 

1 — diwignia przelqcznika £wiatel drogo- 

wych i sygnalu Swietlnego, 

2 — dlwignia przelqcznika kierunkowska- 

z6w, 

3 — kolo kierownicy, 

4 — diwignia przelqcznika wycieraczki szy- 

by przedniej i sygnalu diwi^kowego, 

5 — tablica wskainikbw, 

6 — popielniczka, 

7 — ciegno przyslony chlodnicy, 

8 — ci^gno zamka pokrywy gbrnej kabiny, 

9 — diwignia sterowania ogrzewania ka¬ 

biny, 

10 — pedal sterowania pompq wtryskowq 

(0azu), 

11 — zaczep pokrywy silnika, 

12 — pedal hamulca, 

13 — przyslona nadmuchu cieplego po- 

wietrza, 

14 — pedal sprz^gla, 

15 — przycisk nozny pompki spryskiwacza 

szyby, 

16 — zbiornik plynu spryskiwacza szyby, 

17 — fotel kierowcy 
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Rys. 3.2. Urzqdzenia sterowania 

7 — dfwignia hamuica awaryjnego (posto- 
jowego), 

2 — fotel kierowcy, 

3 — ci^gno urzqdzenia rozruchowego, 

4 — diwignia zmiany biegow, 

5 — wylqcznik akumulatora 



Rys. 3.3. Tablica wskaznikdw i wytqcznikow 


a — lampka kontrolna kierunkowskazbw 
(zielona), 

b — predkoSciomierz z licznikiem kilome- 
tr6w, 

c — lampka kontrolna Swiatel drogowych 
(niebieska), 

d — wskainik prqdu ladowania (ampero- 
mierz), 

e — wskainik poziomu paliwa, 
f — wskafnik temperatury silnika, 
g — wskafnik ciSnienia oleju w silniku, 
h — lampka kontrolna £wiatel pozycyjnych 
(zielona). 


i — lampka kontrolna uszkodzenia hamul- 
c6w lub wtqczonego hamuica postojo- 
wego (czerwona), 

j — wlqcznik oSwietlenia wn^trza samo- 
chodu, 

k — wlqcznik wentylatorbw ukladu ogrze- 
wania, 

I — wlqcznik£wiatetzewn§trznych (pozycyj- 
ne, mijania, drogowe), 

t — pokrqtlo regulacji oSwietlenia tablicy 
wskainik6w, 

m, o — gniazda rezerwowe. 


n — wlqcznik swiatta przeciwmglowego tyl- 
nego (z lampkq kontrolnq z6itq), 
p — wlqcznik £wiatet awaryjnych (z lampkq 
kontrolnq czerwonq), 
r — wfqcznik zaptonu i rozrusznika 


Uwaga 

W samochodach bankowych A062B, w gniei- 
dzie „m" zastosowano wylqcznik autoalarmu, 
natomiast w gniefdzie „o" — wyJqcznik blo- 
kady rozruchu silnika. 
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Rys. 3.3a. Tablica wskaznikow samochodow gasniczych 



Rys. 3.4. Wyiqcznik zaptonu 
a — wylqcznik zapfonu, 
b — kluczyk, 
c — wal kierownicy, 
d — zlqcze wtykowe przewodbw, 
e, f, g, h — wg rys. 3.1 


a — lampka kontrolna kierunkowskazow 
(zielona) 

b — predkoSciomierz z licznikiem kilo- 
metrbw, 

c — lampka kontrolna Swiatet drogowych 
(niebieska), 

d — wskafnik prqdu ladowania (ampero- 
mierz), 

e — wskafnik poziomu paliwa, 
f — wskafnik temperatury silnika, 
g — wskafnik ciSnienia oleju w silniku, 
h — lampka kontrolna Swiatel pozycyjnych 
(zielona). 


i — lampka kontrolna uszkodzenia hamul- 
c6w lub wlqczenia hamulca postojo- 
wego, 

j — lampka kontrolna swiatel przeciwmglo- 
wych przednich i tylnego (z6lta), 
k — wlqcznik oSwietlenia kabiny i przedziafu 
tadunkowego, 

I — wtqcznik wentylatordw ukladu ogrze- 
wania i wentylacji kabiny, 
m — wlqcznik Swiatel zewn^trznych (pozy¬ 
cyjnych, mijania, drogowych), 
n — pokr^tto regulacji o^wietlenia tablicy 
wskafnikbw. 


o — wlqcznik sygnaf6w dwutonowych, 
p — wlqcznik Swiatel przeciwmglowych 
(przednich i tylnego), 
r — wlqcznik lamp blyskowych, 
s — wlqcznik £wiatel awaryjnych, 
t — wylqcznik zaplonu i rozrusznika, 
u — lampki kontrolne lamp blyskowych 
(z6lte) 
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FAZY P0L02ENIA KLUCZYKA W STACYJCE (rys. 3.4.) 

Tablica 3-1 


Potozenie 

kluczyka 

Oznaczenie 
na stacyjce 

Wlqczone obwody (pod napi?ciem) 

0 

GAR 

pozostato odbiorniki wylqczone, kierownica 
odblokowana, kluczyka nie mozna wyjqc 

1 

GO 

zapton silnika i r6zne odbiorniki pod napi?ciem 
(kierunkowskazy, swiatto cofania, silniki wenty- 
latordw nagrzewnic, silnik wycieraczek szyb) 

2 

START 

rozruch silnika, powrdt automatyczny do poto¬ 
zenia 1 

3 

STOP 

pozostato odbiorniki wyfqczone, po wyj?ciu klu¬ 
czyka nast?puje zablokowanie koto kierownicy 


Lampka kontrolna c (rys. 3.3) swieci si? 
przy wlqczonych swiattoch drogowych, 
przypominajqc o koniecznosci zmiany 
tych swiatel podczas mijania pojazdu. 
Przez pociqgni?cie dzwigni 1 (rys. 3.1) 
w kierunku kola kierownicy uzyskuje si? 
sygnaf swietlny (blysk swiatel drogo¬ 
wych). Sygnal ten mozna uzyskac bez 
wzg!?du na potozenie wtqcznika / 
(rys. 3.3). 

Dzwignia przelqcznika kierunkowska- 
z6w 2 (rys. 3.1) — przesuni?cie do 
potozenia gdrnego powoduje swiecenie 
kierunkowskazu prawego, a do potoze- 
nia dolnego — kierunkowskazu lewego. 
Przy takich potozeniach dzwigni swieci 
si? lampka kontrolna zielona a (rys. 3.3) 


swiattom przerywanym, sygnalizujqc 
dziatanie kierunkowskazow. W razie usz- 
kodzenia obwodu, lampka gasnie. 
Dzwignia przelqcznika wycieraczki szyby 
i sygnato dzwi?kowego 3 (rys. 3.1), 
przesuni?ta do potozenia gdrnego po¬ 
woduje wtqczenie wycieraczki, a do po¬ 
tozenia dolnego — jej wylqczenie. W obu 
potozeniach przez pociqgni?cie dzwigni 
w kierunku koto kierownicy wtqcza si? 
sygnal dzwi?kowy. 

Wlqczenie ogrzewania kabiny nast?puje 
przez przesuni?cie dzwigni 6 (rys. 3.1) 
w praweskrajne potozenie. W celu umy- 
cia przedniej szyby kabiny nalezy kilka- 
krotnie nacisnqc przycisk nozny 11, kt6ry 
uruchamia wycieraczk? i spryskiwacz 


szyby. W celu zabezpieczenia samocho- 
du na postoju nalezy zaciqgnqc dzwigni? 
hamulca postojowego 1 (rys. 3.2) do 
g6ry oraz wlqczyc I bieg lub wsteczny 
(zaleznie od pochylenia terenu). 

Aby wylqczyc hamulec postojowy, na¬ 
lezy wcisnqc przycisk umieszczony na 
koricu dzwigni 1 i przesunqc dzwigni? 
do potozenia dolnego. 

Niezaleznie od potozenia kluczyka za- 
ptonu, zawsze sq „pod napi?ciem": 
swiatto pozycyjne, mijania, drogowe, 
awaryjne, hamowania, tylne przeciw- 
mgtowe (pod warunkiem wlqczenia 
swiatel mijania), oswietlenia tablicy re- 
jestracyjnej i wn?trza samochodu, gniaz- 
do wtykowe lampy przenosnej, sygnaf 
dzwi?kowy. 
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3.2. FOTELE I PASY 
BEZPIECZENSTWA 


Pasy bezpieczeristwa utrzymujq osoby 
w fotelach, w pozycji siedzqcej, zmniej- 
szajqc niebezpieczeristwo w razie nag- 
fego hamowania lub kolizji. 

Do wszystkich samochod6w ZUK fa- 
bryka montuje pasy bezpieczeristwa 
biodrowo-piersiowe typu BP-3S wg 
PN-87/S-80051 (rys. 3.5). 

Kazdy pas bezpieczeristwa jest moco- 
wany w trzech punktach srubami 7/16". 
Gorny koniec pasa mocuje sig na sfupku 
srodkowym kabiny. Jeden dolny koniec 
pasa jest mocowany do uchwytu srodko- 
wego, usytuowanego na scianie tylnej 
kabiny. Drugi dolny koniec jest mo¬ 
cowany do uchwytu usytuowanego na 
scianie bocznej kabiny. Wszystkie punkty 
mocowania powinny zapewniac obroto- 
we osadzenie zaczepriw pasa. 

3.3. PRZYGOTOWANIE SAMO- 
CHODU DO WYJAZDU 

Prawe i lewe drzwi kabiny sq zamykane 
z zewnqtrz kluczykiem. Aby otworzyc 
zamek, nalezy wlozyc kluczyk do otworu 
zamka i obrricic go w prawo do oporu, 
nast^pnie cofnqc kluczyk do pierwotne- 
go potozenia i wyjqc z zamka (rys. 3.6). 



Rys. 3.5. Mocowanie pasow bezpieczeristwa 
7 — paskierowcy, 2 —uchwyt, 3 —paspasazera, 4 i 9 —£ruba, 5 —wspornik, 6 —fotel 
pasazera, 7—nakr^tka, 8 — podkladka, 70 —fotel kierowcy 
A — dfwignia regulacji przesuwu fotela, B — dfwignia regulacji kqta oparcia fotela 
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Rys. 3.6. Otwieranie drzwi kabiny 
ktuczykiem 

7 — drzwi lewe, 2 — klamka zewn?trzna 



Rys. 3.6a. Klamka wewn?trzna 
drzwi lewych (odbezpieczona) 

7 — drzwi lewe, 2 — klamka wewn?trzna 


Aby otworzyc lewe drzwi kabiny od wn?- 
trza samochodu, nalezy obr6cic klamk? 
wewn?trznq w prawo do oporu, a na- 
st?pnie nacisnqc jq (rys. 3.6a). 

W celu zabezpieczenia kabiny przed dos- 
taniem si? do jej wn?trza os6b niepo- 
wofanych, nalezy: 

— zasunqc szyby przesuwne drzwi i za- 
bezpieczyc je przed otwarciem przez 
dokr?cenie srub dociskowych, 

— zabezpieczyc prawe drzwi przed ot¬ 
warciem przez obr6t klamki wew- 
n?trznej w prawo do oporu, 

— zamknqc drzwi z zewnqtrz na zamek 
przez obr6t kluczyka w lewo. 


Drzwi boczne furgonu otwiera si? i za- 
myka kluczykiem tak jak drzwi kabiny. 
Drzwi tylne furgonu (rys. 3.7) nalezy 
otwierac w spos6b nast?pujqcy: 

— odbezpieczyc zamek w skrzydle gor- 
nym drzwi, obracajqc kluczyk w lewo 
o 180°, obrdcic klamk? w lewo o 1/4 
pelnego obrotu, podniesc skrzydlo 
g6rne drzwi i uniesc je tak, aby za- 
trzask podpory zabezpieczyl g6rne 
skrzydlo drzwi przed opadni?ciem. 


— ustawic zapadk? w polozeniu po- 
ziomym (rys. 3.9) i otworzyc dolne 
skrzydlo drzwi ku dolowi. 

Przy zamykaniu drzwi nalezy wyko- 
nac te same czynnosci co przy otwie- 
raniu, lecz w odwrotnej kolejnosci. 
Samochody kontenerowe majq drzwi 
tylne nadwozia dwuskrzydlowe, kt6- 
re sq odchylane o kqt 270° az do ich 
ulozenia na scianach bocznych. 

Aby otworzyc drzwi tylne nadwozia, na¬ 
lezy otworzyc zamek kluczykiem, odchy- 
lic zaczep i pociqgnqc klamk? zewn?trznq 
do siebie (o 90°). 



Rys. 3.7. Zamek drzwi tylnych furgonu 
7 — skrzydlo g6rne drzwi tylnych, 2 — zamek 
drzwi, 3 — kluczzamka, 4 — uszczelka drzwi, 
5 — skrzydlo dolne drzwi tylnych 
O — otwarte, Z — zamkni?te 
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Rys. 3.8. Otwieranie drzwi tylnych 
furgonu 

7 — skrzydlo g6rne drzwi tylnych, 2 — podpo- 
ra drzwi, 3 — sfupek tylny 



Rys. 3.9. Otwieranie Sciany tylnej 
skrzyni ladunkowej 
samochodu typu furgon 


Nast^pnie w lewym skrzydle drzwi tyl¬ 
nych nalezy obrdcic dzwignie (7, rys. 
3.10) do polozenia „0" i otworzyc skrzy- 
dlo drzwi o kqt 270°. 

Oba skrzydla drzwi nalezy zabezpieczyc 
przed zamkni^ciem zaczepami. 



Rys. 3.10. Ryglowanie lewego 
skrzydla drzwi tylnych kontenera 

7 — dzwignia mechanizmu ryglowania, 
2 —skrzydlo I ewe drzwi, 3 —rygiel, 4 —po- 
szycie dachu, 

O— otwarte, Z — zamkni^te 


Podczas przewozenia materialbw dluz- 
szych niz dlugosc skrzyni ladunkowej 
(w samochodach skrzyniowych) sciana 
tylna moze bye zawieszona na lahcu- 
chach w polozeniu poziomym. W samo¬ 
chodach skrzyniowych mozna otwierac 
wszystkie sciany skrzyni ladunkowej. 
Aby je otworzyc, nalezy z obu stron 
wyjqc haki zabezpieczajqce (rys. 3.11). 



Rys. 3.11. Zamek Scian skrzyni ladun¬ 
kowej samochoddw skrzyniowych 

7 — diwig nia zamka, 2 — zaczep zamka, 

3 — Sciana lewa skrzyni ladunkowej, 

4 — Sciana tylna skrzyni ladunkowej, 

a — otwieranie, b — zamykanie 
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Pokryw? g6rnq kabiny 1 (rys. 3.12) ot- 
wiera si? przez odciqgni?cie r?kojesci 
ci?gna zamka 8 (rys. 3.1). 

Po otwarciu zamka pokryw? mozna pod- 
niesc i zabezpieczyc podporq 3 (rys. 
3.12). Aby zamknqc pokryw?, nalezy 
wcisnqc r?kojesc 8 (rys. 3.1) do oporu 
i nacisnqc pokryw? z g6ry, nad zamkiem. 


Osfon? przedniq kabiny 9 (rys. 3.12) 
zdejmuje si? w nast?pujqcy sposbb: 

— otworzyc pokryw? g6rnq i zabezpie¬ 
czyc jq podporq 3, 

— odkr?cic dwie nakr?tki skrzydelkowe 
i wyjqc oslon? z gniazd w dolnej 
poprzeczce kabiny. 


Zbiornik paliwa umieszczony z prawej 
strony samochodu jest zamykany kor- 
kiem z kluczykiem. W celu zamkni?cia 
zbiornika nalezy ustawic korek w takim 
polozeniu, aby jego wyst?py trafily 
w wyci?cia wlewu, docisnqc go i obrbcic 
w prawo, do oporu. Korek blokuje si? 
kluczykiem przez obr6t w prawo. 

W samochodach typu furgon kolo za- 



Rys. 3.12. Otwieranie pokrywy g6rnej kabiny 
7 — pokrywa g6rna kabiny, 2 — przewbd nadmuchu, 3 — podpora pokrywy, 4 — plat przedni, 
5 — zamek, 6 — filtr powietrza, 7— przewdd gbrny chiodnicy, 8 — mechanizm nap?du 
wycieraczki, 9 — oslona przednia kabiny (atrapa), 10 — zawiasa, 11 — ci?gno zamka, 
12 — zbiornik zasiiajqcy chlodnicy 


pasowe mocowane jest z tyfu samocho¬ 
du w specjalnym uchwycie, w tylnej 
cz?sci ramy. 

W przypadku montazu haka holownicze- 
go kofo zapasowe mocuje si? na scianie 
z lewej strony nadwozia, za pomocq 
nakr?tki (rys. 3.14). 



Rys. 3.13. Otwieranie wlewu paliwa 
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Rys. 3.14. Mocowanie kola zapasowego 
w samochodach typu furgon 

7 — koto zapasowe, 2 — lewa Sciana nadwozia 

W samochodach kontenerowych koto 
zapasowe zamocowane jest w uchwycie 
z tytu samochodu. 

Do regulacji potozenia zaslony chtodnicy 
w celu utrzymania w czasie jazdy tempe- 
ratury silnika w granicach 80...90°C 
—zwtaszcza w okresie zimowym—stuzy 
ci?gno znajdujqce si? pod tablicq roz- 
dzielczq, zakoriczone taricuszkiem z gat- 
kq (rys. 3.15). 

Aby podniesc zaston? chtodnicy, nalezy 
wyciqgnqc ci?gno. 



Rys. 3.15. Zabezpieczenie 
ci?gna zasfony chtodnicy 


Zwisajqcq cz?sc tahcuszka nalezy zawie- 
sic na zaczepach po obu stronach wspor- 
nika, aby utrzymac ustalone potozenie 
zastony. 

3.4. FOTELE I SIEDZENIA 

Fotel kierowcy (rys. 3.16) ma regulacj? 
potozenia i kqta oparcia. Po odchyleniu 
dzwigni A do dotu mozna przesunqc fotel 
w dogodne miejsce. Dzwigni? nalezy 
zwolnic dopiero po osiqgni?ciu zqdane- 
go potozenia i sprawdzic, czy fotel zostat 
zablokowany. 

Pochylenie oparcia fotela reguluje si? 
przez podniesienie dzwigni B i zwolnie- 
nie jej po dokonaniu regulacji. 


Doktadniejsza regulacja kqta pochylenia 
(w matym zakresie) odbywa si? przez 
obr6t r?kojesci dzwigni B: obr6t w prawo 
— podnoszenie oparcia, obr6t w lewo — 
opuszczenie. 

W przedziale tadunkowym samochodu 
towarowo-osobowego (A07) znajdujq 
si? dwie sktadane tawki, na ktdrych moze 
wygodnie siedziec 5 os6b (rys. 3.16a). 
Jezeli chcemy wykorzystac samochod 
do przewozenia tadunku, to siedzenia 
mozna ztozyc. W tym celu nalezy naj- 
pierw uniesc siedzenie do g6ry, a nast?p- 
nie przycisnqc do sciany bocznej. Po 
ztozeniu siedzeh nalezy zabezpieczyc je 
paskiem, kt6ry znajduje si? pod sie- 
dzeniem. 



Rys. 3.16. Regulacja fotela kierowcy 
A — dzwignia regulacji przesuwu fotela, 
B — dfwignia regulacji kqta pochylenia 
oparcia fotela 
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Rys. 3.16a. Siedzenie samochodu 
A07B 


Rys. 3.17. Fotele mikrobusu 
1 — fotel trzyosobowy, 2 — fotel dwuoso- 
bowy, 3 —fotel pasazerski, 4 —fotel kierowcy, 
5—Sruba M8, 6 — podkladka 8, 5, 7— pod- 
kladka Z8,2, 8 —nakr^tka M8 
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Rys. 3.16b. Kanapa skladana pasazerdw 
samochodu A0701 


W samochodzie Towos A0701, w prze- 
dziale pasazerskim, przy tylnej scianie 
kabiny jest zamontowana kanapa skla¬ 
dana (rys. 3.16b), kt6ra sklada si$ jak 
wersalka. 

W mikrobusach A1801 stosowane sq 
fotele pokazane na rys. 3.17. 





3.5. WtACZANIE NAGRZEWNIC 

Wtqczenie ogrzewania kabiny kierowcy 
nast?puje przez przesuni?cie dzwigni 
9 (rys. 3.1) w prawe pofozenie. Powodu- 
je to otwarcie zaworu na gtowicy i prze- 
plyw gorqcego ptynu przez dwie na- 
grzewnice umieszczone po obu stronach 
kabiny, za przegrodq czotowq. 

Kazda nagrzewnica ma oddzielny wenty- 
latorek zwi?kszajqcy przeptyw powiet- 
rza. Wentylatorki wtqcza si? jednoczesnie 
wtqcznikiem k (rys. 3.3). 

Intensywnosc nadmuchu powietrza na 
nogi kierowcy i pasazera reguluje si? 
zmianq pofozenia przystony nadmuchu 
13 (rys. 3.1). 

Kabin? mozna przewietrzyc rdwniez 
przez przesuwanie szyb w drzwiach. 

Aby przesunqc szyby, nalezy odkr?cic 
srub? zaciskowq 8 (rys. 8.1) i przesunqc 
przedniq szyb? do tyfu, a tylnq do przodu. 
Wgdrnej przedniej cz?sci kabiny sq umo- 
cowane dwie zastony przeciwsloneczne. 
Przez opuszczenie ich do dolu kierowca 
i pasazer mogq przyslonic razqce pro- 
mienie sloneczne. 


3.6. WtACZANIE WYCIERACZKI 

Wycieraczk? uruchamia si? dzwigniq f 
(rys. 3.4) umieszczonq pod kofem kie- 
rownicy. Po jej wyiqczeniu wycieraki 
samoczynnie wracajq w skrajne prawe 
polozenie. W kabinie kierowcy znajduje 
si? takze nozny przycisk spryskiwacza 
szyby 15 (rys. 3.1) i zbiornik na plyn 
umieszczony w lewej cz?sci kabiny. 

Aby umyc przedniq szyb?, nalezy kilka- 
krotnie nacisnqc przycisk nozny 75, kt6ry 
uruchamia wycieraczk? i spryskiwacz 
szyby. Nalezy pami?tac, ze uruchomienie 
wycieraczki na suchej szybie powoduje 
przeciqzenie, a nawet uszkodzenie sil- 
niczka wycieraczki oraz rysowanie 
szyby. 


3.7. WYMIANA KCt 

Aby zdjqc np. koto tylne, nalezy zaklino- 
wac kota przednie, podnosnik podstawic 
pod tylny most, podniesc koto na takq 
wysokosc, aby nie dotykato podtoza. 
Przy zdejmowaniu k6t przednich nalezy 
podnosnik podstawic pod misk? spr?- 
zyny (rys. 3.18), przedtem zahamowac 
kota tylne hamulcem postojowym. 
Nakr?tki k6t nalezy dokr?cac kluczem 
znajdujqcym si? w wyposazeniu samo- 
chodu. 



Rys. 3.18 

Miejsce podstawiania podnosnika 
przy wymianie kota przedniego 


Postugiwanie si? przedtuzaczem ramie- 
nia klucza przy dokr?caniu jest zabro- 
nione, gdyz moze doprowadzic do znisz- 
czenia gwintu nakr?tki lub sruby, a takze 
deformaeji tarezy kota przy otworze na 
srub?. 

3.8. ZAMIANA KOt 

Aby zuzywanie si? opon byto r6wno- 
mierne, nalezy okresowo zamieniac kota 
na kazdej osi (rys. 3.19). 

Kota (ogumione) powinno si? wymie- 
niac krzyzowo. Nie nalezy rdwniez zakta- 
dac na kota przednie opon wulkanizowa- 
nych, poniewazmogq powodowacszko- 
dliwe drgania w uktadzie kierowniezym. 
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Rys. 3.19. Spos6b zmiany k6t w samochodzie 


3.9. HOLOWANIE SAMOCHODU 
I PRZYCZEPY 

Do holowania samochodow ZUK wszy- 
stkich odmian sluzy specjalne, spawane 
dobelki przedniegozawieszenia, uchoza 
kt6re naiezy zaczepiac hak drqzka holo- 
wniczego lub liny. 

Zaczepianie lin holowniczych za po- 
przeczk? ramy lub inne cz?sci samocho- 
du jest niewskazane z uwagi na mozli- 
wosc uszkodzenia ramy. Samochodem 
ZUK mozna holowac przyczep? po spel- 
nieniu nast?pujqcych warunkow: 

— przymocowac zaczep (hak) holow- 
niczy do samochodu (w Autoryzowa - 
nej Stacji Obslugi); 


— holowanie przyczepy mozna' rozpo- 
czqc dopiero po dotarciu samochodu 
(po przebiegu pierwszych 3000 km); 

— dopuszczalna masa calkowita holo- 
wanej przyczepy nie moze przekra- 
czac 725 kg (1 masy wtasnej samo¬ 
chodu); 

— holowana przyczepa musi bye zawsze 
dodatkowo zabezpieczona linkq ase- 
kuracyjnq; 

— przy holowaniu przyczepy naiezy za- 
chowac szczegdlnq ostroznosc pod- 
czas hamowania, wyprzedzania, po- 
konywania wzniesien i zakr^tdw oraz 
na sliskich jezdniach; 

— dopuszczalna pr^dkosc jazdy samo¬ 
chodu z przyczepq nie moze prze- 
kroczyc 70 km/h; 


— niedopuszczalne jest holowanie pus- 
tym samochodem przyczepy z petnym 
tadunkiem; 

— przewozenie os6b na przyezepie jest 
niedopuszczalne. 

Eksploatacja samochodu z przyczepq ob- 
niza jego trwatosc, zmniejsza bezpie- 
czenstwo jazdy i zwi^ksza zuzyeie paliwa 
o ok. 6%. 


3.10. OBStUGA CODZIENNA (OC) 

Przygotowanie samochodu do wyjazdu 
polega na sprawdzeniu wszystkich urzq- 
dzen kontrolnych i wskaznikdw, skontro- 
lowaniu pracy silnika i innych zespoldw 
oraz uzupetnieniu paliwa, olej6w i sma- 
row w poszczegolnych zespotach. 

Przed wyjazdem naiezy sprawdzic: 

• ilosc paliwa w zbiorniku wykazanq na 
wskazniku poziomu paliwa po wlq- 
czeniu zaptonu; 

• poziom oleju w silniku; 

• poziom cieczy w uktadzie chlodzenia; 

• poziom plynu hamulcowego w zbior- 
niczkach — powinien znajdowac si? 
powyzej znaku MIN; 

• stan ogumienia i cisnienie powietrza 
w kolach i ich mocowanie; 
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• dzialanie hamulca roboczego (hydra- 
ulicznego) przez nacisni?cie pedalu 
— powinien stawiac op6r po poko- 
naniu skoku roboczego ok. 100 mm; 

• swiatla STOP sygnalizujqce hamowa- 
nie oraz dzialanie kierunkowskazbw; 

• dzialanie hamulca awaryjnego (po- 
stojowego) przez zaciqgni?cie dzwig- 
ni — powinna zatrzymac si? co naj- 
mniej o 5 zqbkbw przed koricowym 
polozeniem; 

• oswietlenie samochodu oraz dzialanie 
urzqdzeri, wskaznikbw i sygnafu 
dzwi?kowego; 

• naciqg paska klinowego nap?dzajq- 
cego pomp? ukladu chlodzenia i alter¬ 
nator. 

Ponadto przed wyjazdem nalezy: 

— uruchomic silnik i skontrolowac jego 
prac?, cisnienie oleju oraz sprawdzic, 
czy nie wycieka olej, ciecz chlodzqca 
lub paliwo; 

— sprawdzic dzialanie wycieraczek 
i spryskiwacza szyby. 


3.11. URUCHAMIANIE SILNIKA 
S21 (ZIMNEG0 1} ) 

tatwosc uruchomienia silnika zalezy od 
wlasciwego stanu technicznego obwo- 
du zaplonowego, a przede wszystkim od: 

— stopnia naladowania akumulatora, 

— wlasciwego stanu swiec arplono- 
wych, 

— wlasciwego stanu zaworbw i aparatu 
zaplonowego, 

— wlasciwego ustawienia kqta wyprze- 
dzenia zaplonu. 

Przyst?pujqc do uruchomienia zimnego 
silnika, nalezy: 

— dzwigni? zmiany biegbw ustawic na 
luzie, 

— wyciqgnqc do oporu (z wyjqtkiem 
cieplej pory roku) ci?gno urzqdzenia 
rozruchowego 3 (rys: 3.2), 

— wlozyc kluczyk do stacyjki i obrbcic 
go w prawo, do oporu (wlqczyc roz- 
rusznik); gdy tylko silnik zostanie uru- 
chomiony zwolnic kluczyk, kt6ry 
powrbci samoczynnie do pofozenia 1 
(rys. 3.4). 

W celu latwiejszego rozruchu zaleca si? 
przed wlqczeniem rozrusznika wcisnqc 
pedal sprz?gla. 


1} Zimny silnik to silnik, ktorego temperatura 
jest rbwna temperaturze otoczenia. 


W chwili uruchamiania nie nalezy na- 
ciskac na pedal przyspieszacza gazu, 
poniewaz urzqdzenie rozruchowe dziala 
tylko przy zamkni?tej przepustnicy. 

Czas wlqczania rozrusznika wynosi 
5 —10s. 

• Dopuszcza si? 5 kolejnych, nast?pujq- 
cych po sobie rozruchbw w odst?pach co 
najmniej 60 sekund. 

• Jezeli po pi?ciokrotnym wlqczeniu 
rozrusznika nie nastqpi uruchomienie 
silnika, przy sprawnym akumulatorze na¬ 
lezy wcisnqc calkowicie ci?gno ssania 
(prawdopodobnie nastqpilo zalanie 
swiec benzynq) i uruchamiac silnik przy 
nacisni?tym do oporu pedale „gazu". 
Ci?gno urzqdzenia rozruchowego nalezy 
utrzymac w polozeniu wyciqgni?tym do 
czasu osiqgni?cia rbwnomiernej pracy 
silnika, po uzyskaniu ktbrej nalezy wcis¬ 
nqc je do polowy, a po dostatecznym 
nagrzaniu silnika wcisnqc calkowicie. 

• W razie zatrzymania si? silnika ponow- 
ne uruchomienie nalezy przeprowadzic 
rbwniez przy wyciqgni?tym ci?gnie urzq- 
dzenia rozruchowego. 

Osiqgni?cie temperatury optymalnej dla 
pracy silnika nast?puje dopiero w czasie 
jazdy. 
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W czasie nagrzewania nie nalezy silnika 
obciqzac ani tez dopuszczac do wysokich 
obrotdw. 

Zasady tej nalezy szczegolnie przestrze- 
gac w okresie zimowym, kiedy olej jest 
bardzo g$sty i stawia duze opory. 
Dluzsza jazda z wlqczonym urzqdzeniem 
rozruchowym jest szkodliwa, a ponadto 
powoduje wzrost zuzycia paliwa. 

• Spos6b uruchomienia silnika nagrza- 
nego jest taki sam, jak silnika zimnego, 
z tym tylko, ze nie nalezy wlqczac urzq- 
dzenia rozruchowego. 

Przy wlqczaniu rozrusznika nalezy jedy- 
nie lekko przycisnqc pedal przyspiesza- 
cza (gazu). 

Z chwilq uruchomienia silnika mozna od 
razu rozpoczqc jazd$. 

3.12. URUCHAMIANIE SILNIKA 
W ZIMIE 

Przy niskiej temperaturze otoczenia np. 
(-20°C) przed uruchomieniem mozna 
podgrzac silnik gorqcq wodq. W tym celu 
spuszcza si$ calq ilosc plynu z silnika 
i chlodnicy do podstawionego naczynia, 
a nast^pnie wlewa si$ kilkakrotnie do 
chlodnicy gorqcq wod? o temperaturze 
ok. 90°C w ilosci ok. 12 dm 3 . 


Jednoczesnie zaleca si$ podgrzewac ko- 
lektor ssqcy silnika gorqcq wodq w ilosci 
ok. 2 dm 3 . Wod$ nalezy wylewac na 
kolektor ssqcy wolno, slabym strumie- 
niem (najlepiej z czajnika) lub okr^cic 
kolektor szmatq i na niq polewac wod? co 
daje lepsze efekty. 

Po uriwhomieniu silnika i rozgrzaniu go 
na wolnych obrotach przez ok. 60 se- 
kund mozna rozpoczqc jazde, pami^tajqc 
o tym, ze uklad chlodzenia jest napelnio- 
ny wodq, kt6rq nalezy zastqpic uprzednio 
spuszczonym plynem. 

3.13. URUCHAMIANIE SILNIKA 
PRZEZ HOLOWANIE 
SAMOCHODU 

W razie koniecznosci silnik moze bye 
uruchamiany przez holowanie lub pcha- 
nie samochodu, lecz sposdb ten nalezy 
stosowac tylko w wyjqtkowych przypad- 
kach (np. wyladowany akumulator, usz- 
kodzony rozrusznik itp.). Takie urucha- 
mianie silnika jest niebezpieczne, szcze- 
gdlnie w zimie i moze bye przyczynq jego 
uszkodzenia. 

• Przy uruchamianiu silnika przez popy- 
chanie lub holowanie samochodu wlq- 
cza sie II bieg, nast^pnie wlqcza sie za- 
plon, wylqcza sprz^glo, rozp^dza samo- 
ch6d do pr^dkosci 15... 20 km/h i lagod- 
nie wlqczajqc sprz^glo uruchamia silnik. 


3.14. JAZDA SAMOCHODEM 

W celu plynnego ruszania z miejsca (po 
uruchomieniu silnika i wst^pnym jego 
nagrzaniu oraz sprawdzeniu i upewnie- 
niu si$, ze wszystkie kontrolki i wskazniki 
dzialajq, a silnik pracuje prawidlowo) 
nalezy: 

— wylqczyc hamulec postojowy (rys. 
3.2), 

— wylqczyc sprz^glo, 

— wlqczyc I bieg (ruszac z miejsca na II 
lub III biegu mozna tylko np. na lodzie 
lub sliskiej jezdni), 

— stopniowo naciskajqc pedal przys- 
pieszaeza, zwi^kszyc obroty silnika, 

— wlqczyc plynnie sprz^glo. 

Po calkowitym wlqczeniu sprz^gla, na- 
ciskajqc nadal pedal gazu, rozp^dzic sa- 
mochod. Z chwilq uzyskania pr^dkosci 
wymaganej do zmiany biegu zwolnic 
pedal gazu i zmienic bieg na wyzszy wg 
schematu (rys. 3.20). 


50 



Schemat zmiany biegow 
c — kierunek jazdy, 
d — dfwignia zmiany biegbw 


Biegi nalezy zmieniac przy odpowied- 
nich pr?dkosciach, lagodnie bez szarp- 
ni?c i calkowicie wylqczonym sprz?gle. 
Maksymalne pr?dkosci jazdy samocho- 
dem podano w tablicy 3-2. 


MAKSYMALNE PR£DKO$CI 
JAZDY SAMOCHODEM Z PEtNYM 
LADUNKIEM PO DOTARCIU 


Tablica 3-2 


Skrzynia 

bieg6w 

Pr^dkosc jazdy na biegach 
(km/h) 

1 

II 

III 

IV | 

wsteczny 

czterobiegowa 

28 

44 

71 

105 

28 


3.15. ZATRZYMYWANIE 
I PARKOWANIE SAMOCHODU 

W celu zatrzymania samochodu nalezy: 

— zwolnic pedal gazu, 

— wylqczyc sprz?glo, 

— zatrzymac samochbd hamulcem noz- 
nym (roboczym), 

— wylqczyc bieg ustawiajqc dzwigni? 
zmiany biegow w polozeniu na luzie. 

Silnik unieruchamia si? przez obrot klu- 
czyka wwylqczniku zaplonu (wlewo) do 
polozenia wyjsciowego 0 (rys. 3.4). Ob- 
r6tkluczyka w lewo (polozenie3) powo- 
duje wlqczenie blokady kierownicy; lekki 
obrot kolem kierownicy w obie strony 
ulatwia wejscie rygla zamka w wyci?cie 
walu kierownicy. W tym polozeniu klu- 
czyk mozna wyjqc, a kierownica pozos- 
tajezablokowana. Powodujeto wylqcze- 
nie wszystkich urzqdzeri elektrycznych 
z wyjqtkiem oswietlenia samochodu, 
sygnalu dzwi?kowego i swiatfa STOP. 
Po zakohczeniu jazdy nalezy: 

— 2aciqgnqc hamulec postojowy, wlq- 
czyc bieg I lub wsteczny w zaleznosci 
od pochylenia miejsca parkowania; 

— oczyscic samochod; 

— odlqczycakumulator (wylqcznikiem); 

— sprawdzic stan k6l i opon, a w przy- 
padku uszkodzenia naprawic lub wy- 
mienic (ewentualnie dopompowac 
powietrza); 


— przeprowadzic powierzchniowy 
przeglqd samochodu; 

— zamknqc okna; 

— drzwi samochodu zamknqc kluczy- 
kiem. 

Nie nalezy parkowac samochodu na slis- 
kiej lub oblodzonej jezdni oraz w miejscu 
silnie nagrzanym przez slorice. 

3.16. DOCIERANIE SAMOCHODU 

Okres docierania nowego samochodu 
lub po naprawie glbwnej obejmuje prze- 
bieg pierwszych 3000 km i jest zaliczany 
do okresu decydujqcego o niezawodnos- 
ci i trwalosci samochodu w dalszej jego 
eksploatacji. 

W okresie docierania samochodu wyst?- 
pujq znaczne opory ruchu wywolane 
wzmozonym tarciem wspblpracujqcych 
cz?sci, co powoduje, ze mechanizmy 
wykazujq tendencj? do przegrzewania 
si? i zacierania. 

Uwzgl?dniajqc wymienione okolicznosci 
samochod w okresie docierania nalezy 
uzytkowac wedlug ponizszych zaleceh: 

— nie nalezy jezdzic z pr?dkosciami 
wi?kszymi, niz to okreslono w tablicy 
3-2, przy czym pedal sterowania gaz- 
nikiem nie powinien bye wychylany 
wi?cej jak na 2/3 pelnego skoku; 
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— masa przewozonych Iadunk6w nie 
powinna przekraczac 75% ladow- 
nosci, a w trudniejszych warunkach 
eksploatacji obciqzenie pojazdu 
i pr^dkosc jazdy nalezy proporcjonal- 
nie zmniejszyc; 

— nalezy unikac jazdy terenowej (pia- 
sek, teren podmokly, wzniesienia) 
oraz po drogach o ztej nawierzchni, 
wymagajqcych dlugotrwalego ko- 
rzystania z I i II biegu; 

— niewolno przegrzewac silnika (wska- 
zbwkawartoscitemperatury niemoze 
znajdowac si$ na czerwonym polu 
wskaznika); 

— nie wolno przeciqzac silnika, tzn. 
poruszac si$ samochodem z malq 
pr^dkosciq przy duzym otwarciu 
przepustnicy mieszanki; 

— spadek pr^dkosci jazdy do wartosci, 
przy ktbrej w ukladzie napedowym 
wystepujq szarpania, oznacza rozwi- 
janie za malej sily napedowej w sto- 
sunku do oporow ruchu i jest sygna- 
lem do wlqczenia nizszego biegu; 

— nalezy unikac gwaltownego przy- 
spieszania i hamowania samochodu 
z uwagi na dodatkowe obciqzenie 
dynamiczne mechanizmbw. 

Podczas dluzszych jazd nalezy spraw- 

dzac temperature piast k6l przednich 

i bebnbw hamulcowych. 


W przypadku grzania sie tych zespolbw 
nalezy przeprowadzic regulacje luzu 
w lozyskach piast k6l przednich oraz 
sprawdzic mechanizm samoregulacji ha- 
mulc6w. 

W okresie docierania zuzycie paliwa 
przez samoch6d jest wieksze od normy 
fabrycznej. W tym okresie nalezy szcze- 
golnie starannie wykonywac wszystkie 
czynnosci obslugi technicznej (OTD) 
i smarowanie samochodu (rozdz. 10.1). 
Holowanie przyczepy mozna rozpoczqc 
dopiero po dotarciu samochodu. 

Ubytki oleju nalezy uzupelniac tym sa- 
mym gatunkiem oleju, kt6ry znajduje sie 
w silniku. 

Wymiane oleju w silniku (skrzyni bie- 
g6w i tylnym moscie) nalezy wyko- 
nac w ASO po przebiegu pierwszych 
1000 -r 1500 km. 

3.17. EKONOMICZNE 
U2YTK0WANIE SAMOCHODU 

Aby osiqgnqc taniq i bezawaryjnq eks- 
ploatacje oraz wlasciwe przebiegi mie- 
dzynaprawcze (przy jednoczesnych ma- 
lych nakladach na naprawe), nalezy 
przestrzegac nastepujqcych wymagan: 
— dotrzec samochbd scisle wedlug 
wskazari podanych w niniejszej 
Jnstrukcji"; 


— wykonywac wszystkie czynnosci ob¬ 
slugi technicznej, regulacji i smaro- 
wania wedlug tablic 10-1, 10-2; 

— dbac zawsze o dobry stan techniczny 
samochodu; 

— unikac jazdy z nadmiernq predkosciq, 
gwaltownych przyspieszeh i ostrego 
hamowania; 

— zmieniac biegi przy wlasciwych pr^d- 
kosciach samochodu; 

— nie przeciqzac silnika; 

— temperatura silnika powinna wynosic 
80... 90°C. 

Ponadto nalezy zwrbcic uwage na do¬ 
datkowe czynniki (poza ww.) wplywajq- 

ce na zwiekszone zuzycie paliwa: 

— za wysoki poziom paliwa w gazniku; 

— jazda z wlqczonym urzqdzeniem roz- 
ruchowym lubzbytdlugiejego wyko- 
rzystywanie przy rozruchu; 

— niewlasciwy kqt wyprzedzenia zap- 
lonu; 

— niesprawne dzialanie regulatorow 
aparatu zaplonu; 

— zly stan swiec albo niewlasciwa ich 
wartosc cieplna; 

— niesprawne dzialanie podgrzewacza 
mieszanki przewodu ssqcego; 

— zwiekszone opory toczenia wskutek 
niskiego cisnienia w ogumieniu lub 
nieodpowiedniego ustawienia k6l 
przednich. 
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Podczas pokonywania wzniesieri biegi 
nalezy zmieniac (redukowac) przy odpo- 
wiednio wi?kszych pr?dkosciach. 

W czasie jazdy samochodem nalezy 
przestrzegac nast?pujqcych wymagari: 

— unikac dlugotrwalej jazdy z pedaJem 
„gazu" wcisni?tym do oporu; 

— nie zwi?kszac gwaltownie obrot6w 
gdy silnik jest jeszcze zimny; 

— przed rozpocz?ciem jazdy rozgrzac 
silnik wst?pnie na postoju; 

— trzymac stopy na pedale sprz?gla 
w czasie jazdy, poniewaz moze to bye 
powodem spalenia tarezy, przy jez- 
dzie pod g6r? wlqczyc odpowiedni 
bieg nizszy; 

— przy zjezdzie z pochylosci nie wylq- 
czac sprz?gfa, biegu lub silnika, sto- 
sowac biegi odpowiednie do pr?d- 
kosci jazdy; 

— w razie potrzeby hamowac pfynnie 
silnikiem; 

— na drogach sliskich, mokrych lub 
stromych wystrzegac si? zbyt naglego 
hamowania, ktore moze spowodo- 
wac zablokowanie k6l i zarzucenie 
samochodu. 

Na drodze oblodzonej jechac bardzo 
wolno i z jak najwi?kszq ostroznosciq, 
spokojnie kontrolowac kierownic?, 
lagodnie hamowac i pfynnie zmieniac 
biegi. 


Unikac jazdy z wylqczonym sprz?glem, 
nawet przed zatrzymaniem si?. Jezeli 
samochbd zaezyna si? slizgac, skr?cic 
lekko w kierunku poslizgu, nie przyspie- 
szac, nie hamowac i nie zmieniac biegu. 

3.17.1. ZU2YCIE PALIWA 
Zuzycie paliwa zalezy od stanu tech- 
nieznego samochodu, od warunkbw 
drogowych i klimatycznych, warunkow 
i sposobu jazdy (szybkosci i obciqzenia), 
jak rbwniez od kwalifikaeji kierowey. 
Kontrolne zuzycie paliwa przy pr?dkosci 
70 km/h wynosi 11—13 dm 3 /1 00 km 
(patrztabl. 2-1). Wzwiqzku ztym nie jest 
wskazana jazda z duzq pr?dkosciq, gdyz 
powoduje zwi?kszone zuzycie paliwa ze- 
spolbw nap?dowych samochodu i opon. 
Zuzycie paliwa przezsamochod ciqgnqcy 
przyczep? jest wi?ksze o ok. 6%. 

3.17.2. EKSPLOATACJA 
W OKRESIE ZIMOWYM 
Uzytkowanie samochodu w okresie zi- 
mowym (od 1.XI do 31.1 II) przy tempera- 
turze otoczenia ponizej 0°C nie stwarza 
trudnosci, jezeli samochbd zostanie od- 
powiednio przygotowany. 
Przygotowanie samochodu do zimowej 
eksploatacji polega na: 

— wymianie oleju w silniku z letniego na 
zimowy; 

— zastqpieniu wody w uktadzie chlo- 
dzenia pfynem; 


— sprawdzeniu stanu technicznego 
akumulatora; 

— zaciqgni?ciu zaslony chlodnicy tak, 
aby utrzymywala si? wlasciwa tem- 
peratura silnika (80...90°C). 

3.17.3. PRZECHOWYWANIE 
SAMOCHODU 

Jezeli samochbd b?dzie przez dluzszy 
czas stat nie uzywany, nalezy zabezpie- 
czyc go przed niszczeniem, tj. (niezalez- 
nie od pory roku) wykonac nast?pujqce 
czynnosci konserwacyjne: 

— wymyc nadwozie, podwozie i silnik; 

— napefnic smarem punkty smarowania 
silnika, podwozia i nadwozia; 

— wykr?cic swiece, nalac po 3... 5 cm 3 
oleju silnikowego do kazdego cylin- 
dra i obrbcic kilka razy wal korbowy 
silnika za pomocq korby rozruchowej; 

— spuscic ciecz z ukladu chlodzenia; 

— spuscic paliwo ze zbiornika; 

— postawic samochbd na koziach tak, 
aby opony nie dotykaly ziemi; 

— natrzec lakier nadwozia warstwq pas¬ 
ty woskowej; 

— wyj^6 akumulator i przechowy- 
wac go w cieptym pomieszcze- 
niu dofadowuj^c co 3 miesietce. 

Samochbd powinien bye przechowy- 
wany w miejscu suchym i zamkni?tym, 
najlepiej w temperaturze otoczenia 
ok. 10-7- 20°C. 
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4. OBStUGA TECHNICZNA 


Obslugi techniczne w okresie gwaran- 
cyjnym muszq bye wykonywane przez 
ASO i potwierdzone w Ksiqzce Gwaran- 
cyjnej. 

Po okresie gwarancyjnym obslugi tech¬ 
niczne (OT) mogq bye wykonywane 
w ASO, w bazach transportowych lub we 
wlasnym zakresie przez uzytkownika 
samochodu (rozdz. 10). 

4.1. MECHANIZM ROZRZADU 
SILNIKA 

Widok ogolny silnika S-21 ze sprz^glem 
i skrzyniq biegow pokazano na rysunku 

4.2. Charakterystyke zewn^trznq silnika 
podano na rys. 4.3. 


4.1.1. DOKR^CANIE SRUB, 
MOCOWANIE GLOWICY 

Dokr^cenia srub nalezy obowiqzkowo 
wykonac w czasie obslugi technicznej 
OTD (w okresie docierania), tj. po prze- 
biegu pierwszych 1000-M500 km, oraz 
w innych przypadkach, o ile zostanie 
stwierdzone ich poluzowanie. 

Sruby nalezy dokr^cac na zimnym silni- 
ku. Kolejnosc dokr^cania srub oznaezo- 
no cyframi 1-^11 (rys. 4.4). 

Moment dokr^cania srub wynosi 
110...120 Nm. 

Po dokr^ceniu glowicy silnika nalezy 
wyregulowac luzy zaworowego mecha- 
nizmu rozrzqdu (rys. 4.5). 


$ Q 

5 6 






















przebieg samochodu 


0 1 5 10 15 20 25 30 35 40 (km*1000) 


Rys. 4.1 


4.1.2. REGULACJA LUZOW 
ZAWOROWYCH 

Luzy zaworbw na zimnym silniku powin- 
ny wynosic: 

— zawordw ssqcych 0,20...0,22 mm, 

— zaworow wydechowych 
0,30... 0,32 mm. 

Sprawdzenia oraz regulacji Iuz6w zawo- 
rowych nalezy dokonywac niezwlocznie 
(na zimnym silniku) w przypadku stwier- 
dzenia nast^pujqcych nieprawidlowosci 
w pracy silnika: 

— zmniejszenia przyspieszenia i maksy- 
malnej pr^dkosci samochodu, 

— nierownomiernej pracy silnika, 

— utrudnionego rozruchu zimnego sil¬ 
nika, 

— przedmuchu spalin do przewodu ssq- 
cego z objawem „kichania" w gaz- 
niku, 

— nadmiernie glosnej pracy ukladu roz- 
rzqdu. 


. Schemat okresowej obslugi technicznej 
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Rys. 4.2. Silnik (kpl.) 
ze sprzegtem 
i skrzyni^ biegow 

7 — alternator, 

2 — wentylator, 

3 — zaw6r ogrze- 

wania kabiny, 

4 — termostat. 


6 — korek wlewu 

oleju, 

7 — czujnik tempe- 

ratury silnika, 

8 — wziernik kola 

zamachowego, 

9 — sprz^glo, 

0 — skrzynia bie- 


rozruszmk, 
miarka poziomu 
oleju, 

korek spustowy 
oleju, 

korek spustowy 
pfynu z silnika, 
aparat zaplo- 


filtr oleju, 
wspornik mo 
cowan ia alter 


pasek klinowy, 
czujnik ciSnie- 
nia oleju, 
pom pa wody, 
6ruba mocowa 
nia glowicy 





























Do ukladu smarowania silnika (rys. 4.6) 
wchodzq nast?pujqce zespoly: 

— zbiornik oleju w misce silnika, 

— pompa oleju 6 , 

— wst?pny filtr siatkowy na smoku 
pompy oleju 11 , 

— filtr oleju pelnego przepJywu 1 , 

— przewody i kanalyoleju w silniku 7 , 9 . 
Sprawne dzialanie tych zespoldw w de- 
cydujqcy sposdb wplywa na dobre wlas- 
ciwosci eksploatacyjne oleju oraz wlas- 
ciwy przebieg zuzycia cz?sci silnika. 
Fabryka zaleca stosowanie olejdw sil- 
nikowych podanych w tablicy 10-2. 

' s ' . V ■ . • .'.’■pf 6 , hr- 1 ' ■" ' ■ J 4 - ;: 5; ^ 

■. • ■ • 0.6 . 


4.2.1. SPRAWDZANIE I UZUPELNIANIE 
OLEJU W SILNIKU 

Sprawdzanie nalezy przeprowadzac 
przed uruchomieniem silnika (miarkq 13 , 
rys. 4.6). Jezeli silnik pracowal, nalezy 
odczekac, az olej splynie ze scianek do 
miski silnika. W celu dokladniejszego 
odczytu nalezy przed pomiarem wytrzec 
miark? czystq szmatkq. Jezeli poziom 
oleju w silniku znajduje si? w poblizu 


dolnej kreski na miarce, nalezy uzupelnic 
jego ilosc przez dolanie (tego samego 
gatunku oleju, jaki jest w silniku) przez 
wlew tak, aby poziom ukladal si? ponizej 
gbrnej kreski. 

4.2.2. WYMIANA OLEJU W SILNIKU 

Wymian? oleju w silniku wykonuje si? 
jednoczesnie z wymianq filtru oleju 4 
(rys. 4.7) po przebiegu pierwszych 
1000^ 1500 km, a w dalszej eksploatacji 
*o 10000 km (tablica 10-1). Zuzyty olej 
nalezy spuszczac przy dobrze nagrzanym 
silniku, a zatem najlepiej bezposrednio 
po ukoriczonej jezdzie. 

W celu wymiany oleju nalezy: 

— zdjqc korek wlewowy na pokrywie 
giowicy silnika, 

— wykr?cic korek spustowy z miski ole¬ 
ju i zlac olej do naczynia, 

— wymienic filtr oleju PP-6.2, odkr?ca- 
jqc go od kadluba silnika specjalnym 
kluczem; przed zalozeniem nowego 
filtru nalezy nasmarowac uszczelk? 
olejem silnikowym, przykr?cic filtr r?- 
kami do kadluba, a po zetkni?ciu si? 
uszczelki z plaszczyznq kolnierza do- 
kr?cic jeszcze filtr o 3/4 obrotu; wkr?- 
cic korek spustowy; 

— wlac 5 dm 3 nowego oleju silnikowe- 
go, zalozyc korek wlewowy, urucho- 
mic silnik, sprawdzic czy nie wycieka 
spod filtru lub korka spustowego. 


Zalecane gatunki oleju sq podane w ta¬ 
blicy 10-2. 



Rys. 4.7. Odkr?canie filtru oleju 

1 — czujnik ci£nienia oleju, 2 — miarka pozio- 
mu oleju, 3 —klucz specjalny, 4 —filtr oleju, 
5— miska oleju silnika 
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4.3. UKtAD ZASILANIA 


4.3.1. POM PA PA LI W A 

Pompa jest wyposazona w dzwigni$ 9 
(rys. 4.8) do r^cznego pompowania pali- 
wa, kt6rej uzywa si$ w przypadku, gdy 
paliwo odparowalo z komory plywako- 
wej gaznika na skutek dlugiego postoju 
samochodu lub stygni^cia przegrzanego 
silnika. 

Obsluga pompy polega gldwnie na okre- 
sowym oczyszczaniu szklanego osadni- 
ka 4. W tym celu naiezy odkr^clc na- 
kr^tk? uchwytu 2 , zdjqc szklank$ osad- 
nika i oczyscic jq czystq szmatkq. 

G6rnq cz?sc pompy naiezy przemyc czy¬ 
stq benzynq. 

Nast$pnie naiezy zamontowac szklank^, 
po czym poruszajqc r§cznq dzwigniq 5 
napelnic pomp$ paliwem. 

W razie stwierdzenla przecieku dokr^cic 
mocniej nakr^tk^ uchwytu lub wymienic 
uszczelka korkowq pod szklankq. 

Naiezy tez sprawdzic, czy sruby mocu- 
jqce pomps do kadtuba silnika nie ulegfy 
poluzowaniu. 

Pskni^tq lub wykruszonq szklank? 4 
i przepone 8 naiezy wymienic. 



Rys. 4.8. Pompa paliwa 

7 — glowica, 2 — uchwyt osadnika, 3 — filtr 
siatkowy, 4—szklanka osadnika, 5—ci^gno 
r^cznego pompowania paliwa, 6 —uszczelka, 
7 — przewbd paliwa, 8 — przepona, 
9 — dzwignia, 10 — spr^zyna zwrotna, 
7 7 — podkladka izolacyjna, 12 — uszczelka 
pompy, 13 — przew6d paliwa do gafnika, 
74— podstawa pompy 


4.3.2. GAZNIK 28/35S2B1 

W zakres obslugi gaznika wchodzq na- 
stspujqce czynnosci: 

— okresowe czyszczenie, 

— regulacja poziomu paliwa, 

— regulacja wolnych obrotdw silnika. 

Gaznik (rys. 4.9) jest opadowy, dwu- 
przelotowy z gardzielami: wst^pnq 
i g!6wnq, ze stopniowym otwieraniem II 
przepustnicy. 

Otwieranie przepustnicy II przelotu jest 
sterowane mechanicznie przez uktad 
dzwigniowyzosi przepustnicy I przelotu. 
Przepustnica II przelotu zaczyna sis ot- 
wierac dopiero przy 2/3 petnego otwar- 
cia przepustnicy I przelotu. 

Gaznik zostai wyposazony w ukfad osz- 
cz^dzacza na drugim przelocie typu gra- 
witacyjnego, umozliwiajqcy uzyskanie 
pefnej mocy silnika przy zachowaniu 
ekonomicznego zuzycia paliwa. Dziata 
on na zasadzie dodatkowego wzboga- 
cenia mieszanki, gdy wychylenie prze¬ 
pustnicy gfdwnej II przelotu przekroczy 
potows jej otwarcia. 

Elektrozawdr 9 (rys. 4.9) eliminuje moz- 
liwosc samozapfondw silnika po jego 
wytqczeniu przy gorszych gatunkach pa¬ 
liwa i przy przegrzanym silniku. 
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Rys. 4.9. Gainik dwuprzelotowy 28/35S2B1 
7 — korpusgainika, 2 — uszczelka, 3 — pokrywagainika, 4—Srubamocowaniafiltra powietrza, 
5 — korek filtra paliwa, 6 — krbciec zasysania paliwa, 7— wkr§t, 8 — komora ptywakowa, 
9 — zawbr eiektromagnetyczny (EZ-20) z dyszq paliwa biegu jatowego, 10 — gtowna dysza 
paliwa I przelotu 110, 77 — krbciec przewodu podciSnieniowego regulatora aparatu zaptonowe- 
go, 12 — wkr§t regulacyjny sktadu mieszanki wolnych obrotbw (za£lepiony), 13 — wkr^t 
regulacji potozenia przepustnicy I przelotu, 74 — diwignia sterowania przepustnicq I przelotu, 
75— spr^zyna, 16 — o£ przepustnicy II przelotu, 77—dfwignia urzqdzenia rozruchowego, 
18 — ci$gto urzqdzenia rozruchowego, 19 — £ruba regulacyjna ci^gla, 

I — pierwszy przelot, II — drugi przelot 


itfdfcu uszkodzenia elektrn 



.... mozna wyjqc jego 

igkey 


r’ ohsad«$ 7 dyszq w 

r olnycl 

ob-'O'i-: 

* w, ij » uc 11 u n 1 1 c ,> f 1 f* ? k 

* kon 


c jazde sa nochodem. 


W pokrywie gaznika jest umieszczony 
element filtrujqcy, zaw6r iglicowy dopty- 
wu paliwa oraz ptywak zamocowany 
wychylnie na osi. Wymiary dysz podano 
w tablicy 4-3, a niedomagania gaznika 
w tablicy 4-2. 

Regulacja wolnych obrotow 

Regulacj$ nalezy wykonac na gorqcym 
(pracujqcym) silniku w przypadku: prze- 
rywania, zbyt wolnych obrot6w (silnik 
gasnie) lub zbyt wysokich obrotbw. 
Przed regulacjq sprawdzic: 

— kqt wyprzedzenia zaplonu, 

— dzialanie uktadu zaptonowego, 

— szczelnosc uktadu zasilania. 

Jezeli wolne obroty silnika sq za mate, to 
nalezy powi^kszyc otwarcie przepustni¬ 
cy przez wkr^cenie wkr^tu 13 (rys. 4.9), 
a gdy sq za wysokie — odkr^cic wkr^t. 
Silnik powinien pracowac rdwnomiernie 
i nie gasnqc przy obrotach jatowych. 


lia „ u vr ’M.s p. v 1 of 
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Sprawdzenie i regulacja poziomu 
paliwa w gazniku 

Gdy poziom paliwa nie pokrywa si? 
z wymaganym, nalezy odkr?cic pokryw? 
gaznika i wyregulowac go przez odpo- 
wiednie ustawienie plywaka (rys. 4.10). 
W celu regulacji nalezy: 

— sprawdzic, czy plywak 9 nie ma 
wgniecen i swobodnie obraca si? na 
osi, 

— sprawdzic, czy zaw6r iglicowy 1 jest 
szczelnie wkr?cony w gniazdo i czy 
kulka 7 amortyzatora drgari iglicy 2 
nie jest zablokowana, 

— ustawic pokryw? gaznika 10 w po- 
zycji pionowej, tak aby plywak 9 
swym ci?zarem nie wcisnql kulki 7 
w iglic? 2 (rys. 4.10), 

— wtym polozeniu sprawdzic odleglosc 
mi?dzy plaszczyznq pokrywy bez usz- 
czelki a pfywakiem; odleglosc powin- 
na wynosic 7 ±0,25 mm (wymiar a), 

— sprawdzic, czy plywak odchyla si? do 
wymiaru 13,5 ±0,5 mm (wymiar b). 

W razie niewlasciwego potozenia ply- 
waka nalezy wykonac regulacj?: 

— przegiqc ramiona zawiasy 8, aby 
uzyskac wymiar a, przy czym j?zyczek 
6 zawiasy powinien pozostac pro- 
stopadly do iglicy 2, 

— wymiar b regulowac przez przegina- 
nie wyst?pu 5 zawiasy. 


Po regulacji zamontowac pokryw? gaz¬ 
nika, zwracajqc uwag?, aby plywak mial 
swobodny ruch, bez ocierania o scianki 
komory plywakowej. 



Rys. 4.10. Regulacja poziomu paliwa 
w gazniku 

7—zaw6r iglicowy, 2 —iglica, 3 —uszczelka, 
4 — siatka filtrujqca, 5 — wyst?p zawiasy, 
6 — j?zyczek zawiasy, 7 — kulka, 8 — rami? 
zawiasy, 9 — plywak, 10 — pokrywa gainika 


Uwagal 

'Sprawdzenie i ewentualna regula- 
cj? poloistii^ piywakd nalezy prze- 
prowadzac kazdorazowo po vey- 

mianie pb/waka tub zaworu do ply* 
w u pals w a W s k a z a rt a j e st p r z y f y rn 
wymiana yszczelki pod pokryw^ 

gaznika. 

Czyszczenie gaznika 
Czyszczenie gaznika nalezy wykonac po 
przebiegu pierwszych 1000a-1500 km 
oraz okresowo co 10 000 km (tabl. 10-1). 

W tym celu nalezy: 

— wykr?cic dysze gldwne paliwa 10 
(rys. 4.9), 

— dysz? paliwa wolnych obrotbw (po 
wykr?ceniu zaworu 9). 

Wymontowane dysze dokladnie myc 
w nafcie lub nieetylizowanej benzynie, 
przedmuchac spr?zonym powietrzem 
i ponownie zmontowac. 


Nalezy pami?tac, aby nie pomylic dysz 
gldwnych paliwa z I i II przelotu gaznika, 
kt6re majq r6zne srednice. 
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NIEDOMAGANIA SILNIKA S-21 


Tablica 4-2 


Objawy 

Przyczyna 

Sposob naprawy 

1. Zimny silnik nie daje 
si? uruchomic 

zaci?ty zaw6r urzqdzenia rozruchowego. ^a- 
tkana dysza paliwa urzqdzenia rozruchowego 

wyjqc i sprawdzic zaw6r urzqdzenia rozrucho¬ 
wego, wykr?cic i oczyscic dysz? 

2. Gorqcy silnik nie daje 
si? uruchomic 

niewlasciwa regulacja wolnych obrotdw 
przegrzanie silnika 

urzqdzenie rozruchowe pozostaje stale wlqczone 

wyregulowac wolne obroty 

uruchomic .silnik przy nacisni?tym do polowy 

pedale (gazu) 

sprawdzic i usunqc przyczyn? zacinania 

3. Nierowna praca silni- 
ka na wolnych obro- 
tach 

przedostawaniesi? powietrza przez uszczelki lub 
podkladk? mi?dzy gaznikiem a rurq ssqcq nie- 
szczelnosc mi?dzy rurq ssqcq a glowicq silnika 
przedostawanie si? powietrza mi?dzy osiami 
przepustnicy a obudowq gaznika z powodu 
zuzycia 

zatkana dysza paliwa lub kanaly wolnych 
obrotdw 

przepustnice nie domykajq si? przy swobodnym 
polozeniu pedalu gazu 

dociqgnqc nakr?tki gaznika, sprawdzic kolnierz 
mocujqcy gaznik 

sprawdzic i w razie potrzeby wymienic osie 
przepustnicy 

wykr?cic dysz? i przedmuchac spr?zonym po- 
wietrzem 

skontrolowac czy przepustnice swobodnie si? 
obracajq 

4. Przelewania gaznika 
lub przecieki pafiwa 

nieszczelny zaw6r iglicowy 

uszkodzony plywak 
niewlasciwy poziom paliwa 
nieprawidlowe dziafanie plywaka 
uszkodzona uszczelka korka filtru siatkowego 
na pokrywie gaznika 

sprawdzic czy nie ma obcych cial mi?dzy iglicq 
a jej gniazdem 
wymienic plywak 
ustawic poziom paliwa 

wyjqc plywak, sprawdzic, uszkodzenia naprawic 
wymienic uszczelk? korka 

5. Niedostateczne przy- 
spieszenie i pr?dkosc 
samochodu 

niewlasciwy poziom paliwa 

zanieczyszczone jedna lub dwie dysze glbwne 

paliwa 

kanal lub dysza pompy przyspieszajqcej 
niedostateczny skok pedalu gazu 

ustawic poziom paliwa 

wykr?cic dysze i przedmuchac spr?zonym po- 

wietrzem 

jw. 

wyregulowac skok pedalu 

6. Nadmierne zuzycie 
paliwa przez samo- 
chod 

urzqdzenie rozruchowe pozostaje cz?sciowo 
wlqczone 

nieszczelny zaw6r iglicowy 
przebity lub odksztalcony plywak 
za duzy poziom paliwa 

sprawdzic kanaly urzqdzenia rozruchowego 
i przedmuchac spr?zonym powietrzem 
wymienic zaw6r 
wymienic plywak 
ustawic poziom paliwa 
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DYSZE 1 ELEMENTY REGULACYJNE GA2NIKA Tablica 4-3 


Ukiad 

Nazwa cz§£ci 

Cecha dyszy 

przeiot 

1 

przeiot 

II 

GI6wny 

gardziel 

21 

26 


rozpylacz 

4,5 

4,5 


dysza paliwa 

110 

125 


dysza powietrza 

250 

220 


rurka emulsyjna 

F27 

F35 

Biegu 

dysza paliwa 

45 

100 

jalowego 

dysza powietrza 

175 

80 

i przejsciowy 

dysza mieszanki 

170 



otw6r przejdciowy 1 ° 

80 

120 


otw6r przejdciowy 2° 

80 

120 


otw6r przejsciowy 3° 
elektrozawdr 

(obroty jalowe 600-800 obr/min) 

EZ —20 

150 

Pompy 

dysza 

40 

przyspieszenia 

zaw6r 

80 


skok (mm) 

10 


wydatek (cm 3 /10 sk.) 

p 

i 

Rozruchu 

dysza paliwa 

FI/150 


dysza powietrza 

150 


otw6r pow. rozruchu (mm) 

5,75 


otw6r zubozajqcy 1° 

1,75 


otw6r zubozajqcy 2° 

1,75 


tulejka w stud, rezerw. 

250 

Plywaka 

zaw6r iglicowy 

175 


masa pfywaka (g) 

odlegfosd plywaka od plaszczyzny pokrywy 

18 ±0,5 


(bez uszczelki) 

7 +0,25 

Oszcz^dzacza 

dysza paliwa 

— 

80 


rozpylacz 

— 

2,5 

Na kazdej dyszy jest wybita cecha. Np. dysza z cechq 110 ma Srednice otworka 1 / 

mm. 


4.3.3. FILTR POWIETRZA 
Wymiana wkladu co 10000 km w ra- 
mach obslugi technicznej (tab!. 10-1). 
W celu wymiany wkfadu nalezy odkr$cic 
nakr^tk^ skrzydelkowq D (rys. 4.11) 
zdjqc pokryw^ filtru, wyjqc wklad filtru- 
jqcy i wymienic na nowy. 

Filtr powietrza ma dwa krddce do ssa- 
nia powietrza: jeden do ssania powietrza 
zimnego (latem), drugi do ssania po¬ 
wietrza nagrzanego od przewodu wyde- 
chowego (zimq). Do przestawiania przy- 
sfony filtru sfuzy uchwyt A (rys. 4.11). 
Latem uchwyt A nalezy przesunqc w kie- 
runku niebieskiej strzafki C, a zimq w kie- 
runku czerwonej strzalki B. Jezeli samo- 
ch6d jest eksploatowany na drogach 
o duzym zapyleniu, to wkfad filtrujqcy 
nalezy wymieniac cz^sciej. 



Rys. 4.11. Filtr powietrza 
A — uchwyt przyslony, B —strzalka czerwona, 
C — strzalka niebieska, D — nakr^tka motyl- 
kowa 
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4.3.4. UKLAD WYDECHOWY 

Uklad wydechowy sklada si? z przewodu 
wydechowego z podgrzewaczem mie¬ 
szanki, rury wydechowej oraz tlumika. 
Obsluga polega na sprawdzaniu: szczel- 
nosci polqczeri, dziatania podgrzewacza 
mieszanki paliwa z powietrzem, stanu 
wieszakdw gumowych i stalowych mo- 
cuj^cych rur? wydechowq i tlumik, oraz 
usuwaniu nagaru z przewodu wydecho¬ 
wego. Przy nieszczelnosci uktadu wyde¬ 
chowego trujqce spaliny mogq si? prze- 
dostac do kabiny kierowcy lub przedzialu 
pasazerdw oraz stwarzajq niebezpie- 
czeristwo powstania pozaru. 

Usuni?cie przedmuchdw na pol^cze- 
niach polega na dokr?caniu nakr?tek 
mocujqcych lub na wymianie zuzytych 
uszczelek. P?kni?cia rury wydechowej 
lub tlumika mozna zaspawac. Uszkodze- 
nie podgrzewacza mieszanki moze bye 
przyczynq przegrzewania si? silnika. 

4.4. UKtAD CHLODZENIA 

Fabryka napelnia uklad chlodzenia sil¬ 
nika plynem Petrygo, tabl. 10-2. 

Aby uklad chlodzenia dzialal prawidlo- 
wo, poziom plynu chlodzqcego w zbior- 
niku zasilajqcym musi si?gac powyzej 
znaku MIN (podezas pracy silnika). 
Poziom plynu w zbiorniku zasilajqcym 
i chlodnicy nalezy sprawdzac (przy 


zimnym silniku) co najmniej raz w ty- 
godniu oraz zawsze przy nadmiernej 
temperaturze silnika. 

4.4.1. UZUPELNIANIE PLYNU 
Ubytki plynu na skutek wyciekbw z ukla- 
du uzupelniac odpowiednim gatunkiem 
plynu. Ptyn w ukladzie chlodzenia zaleca 
si? wymieniac co 2 — 3 lata, gdyz po tym 
okresie jest on zanieczyszczony. 

W okresie zimowym, w czasie jazdy nale¬ 
zy zaciqgnqc przyslon? chlodnicy. Plyn 
nalezy dolewac powoli dozbiornika zasi- 
lajqcego. Przy nagrzanym silniku nie na¬ 
lezy odkr?cac korka chlodnicy ze wzgl?- 
du na mozliwosc poparzenia. Jezeli po¬ 
ziom jest bardzo niski, a silnik mocno 
nagrzany, nie nalezy dolewac plynu, lecz 
poczekac, az ostygnie. 

Jezeli podezas jazdy samochodem 
(w okresie letnim i zimowym) z nie- 
znanych przyezyn jest za wysoka tempe- 
ratura silnika, to wlqczenie nagrzewnic 
i calkowite sciqgni?cie zaslony z chlod¬ 
nicy w zasadniezy sposdb obniza tempe- 
ratur? silnika. 

Aby spuscic plyn z ukladu chlodzenia 
nalezy: 

— wtqczyc ogrzewanie kabiny; 

— zdjqc korki wlewowe chlodnicy 
i zbiornika zasilajqcego; 

— odkr?cic kurki spustowe w chlodnicy 
i kadlubie silnika; 



Rys. 4.12. Kurek spustu plynu z chlodnicy 


— spuscic plyn ze zbiornika zasilajqce- 
go, zdejmujqc przew6d Iqczqcy zbior- 
nik z chtodnicq. 

Aby napelnic uklad chlodzenia nalezy: 

— zamknqc dwa kurki—jeden w chlod¬ 
nicy, a drugi w kadlubie silnika; 

— wlewac powoli ptyn do chlodnicy; 

— dolac plynu do zbiornika zasilajqcego 
ponadznak MIN, po uprzednim zalo- 
zeniu przewodu tqczqcego zbiornik 
zasilajqcy z chlodnicq; 

— zatozyc korek na wlew chlodnicy; 

— uruchomic silnik i pozostawic na wol- 
nych obrotach (ok. 40 s) do czasu, 
gdy powietrze przestanie wydoby- 
wac si? ze zbiornika zasilajqcego; 

— uzupelnic jeszcze poziom plynu 
w zbiorniku zasilaj^cym. 

Po tej czynnosci zatozyc korek na wlew 

zbiornika. 
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4.4.2. REGULACJA PASKA 
KLINOWEGO SILNIKA 

Pompa wody i alternator sq nap?dzane 
paskiem klinowym HB1100 (17x11 x 
x 1100 mm). 

Naciqg paska powinien byctaki, aby pod 
naciskiem palca nastqpilo nie wi?ksze 
ugi?cie niz 10... 15 mm. 

Jezeli ugi?cie paska jest wi?ksze, nalezy 
wyregulowac jego naciqg w nast?pujqcy 
sposob: 

— odkr?cic srub? rozpieracza 4 (rys. 
7.2) o kilka obrotow, 

— odchylic alternator, np. za pomocq 
lyzki do opon tak, aby pasek byt 
wlasciwie napi?ty, 

— wtym potozeniu dokr?cic mocno na- 
kr?tk? rozpieracza 4. 

Sprawdzic, czy nakr?tki srub mocujqcych 
alternator i jego wspornik sq dokr?cone. 

4.4.3. POMPA WODY I TERMOSTAT 

Obstuga pompy polega na okresowej 
(wzrokowej) kontroli szczelnosci i sma- 
rowania lozysk oraz sprawdzaniu droz- 
nosci otworu odplywowego w korpusie 
pompy. 



Rys. 4.13. Smarowanie pompy wody 


tozyska toczne pompy nalezy smarowac 
przez napetnienie smarowniczki (rys. 
4.13) smarem stalym (tabl. 10-1). 

Kontrola termostatu 

Jezeli temperatura silnika nadmiernie 
wzrasta, nalezy skontrolowac ilosc plynu 
w ukladzie, naciqg paska klinowego, 
szczelnosc ukladu chlodzenia oraz ter- 
mostat. 

W celu sprawdzenia dziatania termostatu 
nalezy zanurzyc go w naczyniu z gorqcq 
wodq. 

Termostat zuzyty wymienic. 


4.5. ELEKTRONICZNY UKtAD 
ZAPtONOWY 

Elektroniczny ukfad zaplonowy silnika 
S-21 skfadasi?znast?pujqcych elemen- 
tow (rys. 4.14): 

— elektromagnetycznego generatora 
impulsow, wbudowanego w rozdzie- 
lacz zaplonu 6, 

— modulu elektronicznego 5, 

— cewki zaptonowej 1, 4, 

— przewodow wysokiego napi?cia 11, 
12 , 

— swiec zaptonowych 3, 

— akumulatora 9, 

— wylqcznika zaplonu 8. 

Uklad ten ma wiele zalet w stosunku do 
klasycznego ukfadu zaptonowego, zkto- 
rych najistotniejsze to: 

— wyeliminowanie przerywacza me- 
chanicznego i zwiqzanych z nim 
wszelkich niedomagari (zuzywanie 
si? styk6w i krzywek), 

— wysokie napi?cie na swiecach, nieza- 
leznie od stanu akumulatora i tempe- 
ratury otoczenia, 

— mozliwosc zastosowania ubozszej 
mieszanki paliwowo-powietrznej ze 
wzgl?du na wi?kszq energi? zaplonu. 
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Rys. 4.14. Schemat elektronicznego obwodu zaptonowego 

7 — cewka zaplonowa — obw6d wtbrny, 2 — silnik, 3 — Swiece zaplonowe, 4 — cewka 
zaplonowa — obw6d pierwotny, 5 — modul elektroniczny, 6 — rozdzielacz zapionu — bezsty- 
kowy # 7—odlqcznik akumulatora, 8 —wlqcznik zapionu, 9 —akumulator, 10 —amperomierz, 
11 — przewody wysokiego napi^cia: rozdzielacz zapionu — Swiece zaplonowe, 12 — przewbd 
wysokiego napi^cia: cewka zaplonowa — rozdzielacz zapionu 


4.5.1. SWIECE ZAPLONOWE 

'Do silnika S-21 stosowane sq swiece 
F-75 (rys. 4.15). 



Rys. 4.15. Swieca zaplonowa F75 
7 — uszczelka, 2 — Swieca, 3 — nakrgtka 
kontaktowa, el — elektroda Srodkowa, 
e2 — elektroda boczna 
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SWIECE ZAPtONOWE (ZAMIENNIKI) 


Gwint Swiecy 

Iskra 

(Polska) 

Mogurt 

(Wegry) 

Isolator 

(Niemcy) 

Katek 

(Rosja) 

Ml 4 x 1,25 





o dfugosci 

12,7 mm 

F75 

V-30 

Ml 4-225 

A-23 


Przy zak!6ceniach pracy silnika, nalezy 
sprawdzic odst^p elektrod za pomocq 
szczelinomierza — powinien wynosic 
0,9 mm. 

Regulacja odst^pu polega na odgi^ciu 
lub dogi^ciu elektrody bocznej e 2 . 
Swiece zaplonowe nalezy wymienic 
w razie p^kni^cia izolatora lub wypalenia 
elektrod. 

Zanieczyszczenia na swiecy nalezy usu- 
wac przez piaskowanie lub miekkq dru- 
cianq szczotkq. 

Swiece nalezy wymieniac co 15 000 km 
przebiegu samochodu. 

4.5.2. SPRAWDZANIE I USTAWIANIE 
KATA WYPRZEDZENIA ZAPtONU 

Sprawdzanie ustawienia kqta wyprze- 
dzenia zaplonu nalezy wykonac lampq 
stroboskopowq. Przed regulacjq nalezy 
sprawdzic, czy wskazbwka 24 (rys. 4.18) 
wskazuje zerowq odchylk? na podstawie 
regulatora 25. 


Aby skontrolowac kqt wyprzedzenia za¬ 
plonu, nalezy podlqczyc przyrzqd diag- 
nostyczny, np. SUS-9000 (rys. 4.17), do 
instalacji zaplonowej silnika poprzez: 

— podlqczenie przewodu diagnoskopu 
3 (oznaczonego znakiem masy) do 
cz^sci metalowej silnika, 

— podlqczenie przewodu 1 (oznaczo¬ 
nego znakiem przerywacza) do ob- 
wodu niskiego napi^cia cewki zaplo¬ 
nowej od strony przerywacza, 

— podlqczenie przewodu 2 (oznaczo¬ 
nego znakiem A) do instalacji niskie¬ 
go napi^cia (+12 V) na biegun do- 
datni akumulatora, 

— zalozenie przewodu z nasadkq 9 dia¬ 
gnoskopu na swiec$ pierwszego cy- 
lindra. 

Po podlqczeniu przyrzqdu nalezy od- 
Iqczyc rurke regulatora podcisnienio- 
wego, wyjqc pokrywke wziernika kola 
zamachowego (rys. 4.16) i uruchomic 
silnik. 


Nastepnie wlqczyc przyrzqd SUS-9000 
przyciskiem 7 (rys. 4.17) i sprawdzic, 
czy obroty biegu jalowego wynoszq 
n = 600 -T- 800 obr/min; jezeli sq nie- 
wlasciwe — wyregulowac wg punktu 
4.3.2. 

Przelqczyc przyrzqd na pomiar kqta wy¬ 
przedzenia zaplonu przyciskiem 6 i skie- 
rowac lamps stroboskopowq na kolo 
zamachowe. Pokr^tlem 8, powodujqcym 
zmiane fazy swiecenia stroboskopu, ob- 
racac tak, aby znak na kole zamachowym 
(rys. 4.16) pokryl si$ z ostrzem trzpienia 
wcisni^tego w obudowe sprzegla. Przy 
takim ustawieniu odczytaczmierzony kqt 
wyprzedzenia zaplonu: powinien wyno¬ 
sic 9° + 1°. W przypadku gdy jest nie- 
wlasciwy, nalezy dokonac regulacji: po 
poluzowaniu sruby 26 (rys. 4.18) nalezy 
obracac obudowq aparatu zaplonowego 
do chwili uzyskania poprawnej wartosci 
kqta wyprzedzenia zaplonu. 

Po regulacji nalezy dokr^cic srube 26, 
odlqczyc przyrzqd SUS-9000 i podlqczyc 
rurke regulatora podcisnieniowego. 
Nastepnie nalezy wytqczyc zaplon silnika 
i zalozyc pokrywk? wziernika. 

Po ustawieniu zaplonu sprawdzic jesz- 
cze prace silnika w czasie jazdy prdbnej 
samochodu, na biegu bezposrednim 
z pr^dkosciq 55 — 60 km/h po drodze 
poziomej, z silnikiem dobrze nagrzanym. 
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Jezeli szybkie nacisni?cie pedatu gazu do 
oporu wywola slabq, krdtkotrwalq de- 
tonacj^, to zaplon jest ustawiony prawi- 
dlowo. Przy silnej detonacji zaplon nale- 
zy opdznic, a przy spalaniu bez detonacji 
— przyspieszyc. 

Zaleca si? ustawienie zapfonu zlecac 
Stacji Obslugi. 




Rys. 4.16. Wziernik kola zamachowego 
7—trzpieri wskazujqcy, 2 — obudowa sprzqg- 
la, 3 — otworek kontrolny, 4 — podzialka, 
5— kolo zamachowe, 6 — znak ostrzegawczy 
malowany bialq farbq, M P — zwrot zewn^trz- 
ny tloka, n — kierunek obrotu kola zama¬ 
chowego 


Rys. 4.17. Przyrzqd diagnostyczny SUS-9000 

7 — uchwyt szcz^kowy do podlqczenia do zacisku uzwojenia pierwotnego cewki zaplonowej od 
strony przerywacza, 2 — uchwyt szcz^kowy do podlqczenia z plusem zasilania, 3 — uchwyt 
szcz^kowy do podlqczenia z masq samochodu, 4 — sonda stroboskopowa, 5 — tablica 
wskainikowa, 6 — przelqcznik „KW" do wlqczenia pomiaru kqta wyprzedzenia zaplonu, 
7— przelqcznik „n" do wlqczenia pomiaru pr§dko£ci obrotowej, 8 — pokr^tlo do zmiany fazy 
Swiecenia stroboskopu, 9 — nasadka, 10 — transformator, 77 — kortcbwka nasadki 
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Rys. 4.18. Rozdzielacz zaplonu bezstykowy 
7 — kopulka, 2 — palec rozdzielacza, 3 — plytka odsrodkowego regulatora wyprzedze- 
nia zaplonu, 4 — strumien magnetyczny, 5 — nieruchoma plytka z biegunem, 6 — wirnik, 
7—cewka, 8 — magnesstaly, 9 — stator, 10 — podkladki spr^zyste i izolujqce, 77 —podkladka 
filcowa, 12 — tulejka, 13 —podciSnieniowy regulator wyprzedzenia zaplonu, 14 — korpus 
z panewkq, 15 — podkladki dystansowe, 16 — kolekspr^zysty, 17 — odrzutnikoleju, 18 — walek 
rozdzielacza, 19 — wiqzka przewod6w od rozdzielacza do modulu elektronicznego, 20 — prze- 
w6d elektryczny czarny, 21 — przewbd elektryczny bialy, 22 — zlqcze wtykowe przewoddw 
elektrycznych, 23 — wkr?t, 24 —wskazdwka regulatora oktanowego, 25 — plytka regulatora 

oktanowego, 26 — Sruba 
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4.6. OBSLUGA TECHNICZNA 
SAMOCHODU „ZUK" 

Z SILNIKIEM 4C90 

4.6.1. INFORMACJE 
OG0LNO-TECHNICZNE 

W niniejszym rozdziale przedstawiono 
zasady obslugi i eksploatacji samocho- 
du ZUK z silnikiem wysokopr^znym 
4C90/A4 produkcji WSW „Andoria" 
Andrychbw. 

Silnik ten jest stosowany do wszystkich 
odmian samochodu, opr6cz samocho- 
d6w gasniczych i mikrobusu. 

Obsiuge gwarancyjnq oraz naprawy sa- 
mochodbw ZUK przeprowadzajq Auto- 
ryzowane Stacje Obslugi, ktbrych adresy 
podano w „Wykazie ASO". 

Naprawe silnikbw 4C90/A4 przeprowa- 
dza tez producent: WSW „Andoria", 
ul. Krakowska 140, 34-120 Andrychbw. 
Gwarancja na samochbd wynosi 12 mie- 
si^cy lub przebieg 35000 km od daty 
zakupu. 

4.6.2. NUMERY IDENTYFIKACYJNE 
SAMOCHODU 

Tabliczka znamionowa (rys. 4.19) samo¬ 
chodu znajduje sie na podstawie fotela 
kierowcy i jest widoczna po otwarciu 
lewych drzwi kabiny. 


HOMOUOGACJA v 

Homologation 
NUMER IDENTYF1KACYJNY 
Identification number 
DOPUSZCZALNA UASA CALKOWUA 
Allowable max. total weight 
DOPUSZCZALNA UASA P0JAZDU Z PRZYCZEPA 
Allowable gross train weight 
DOPUSZCZALNE OBCUtfENIE 0SI PRZEDNIEJ 
Allowable front axle load 
DOPUSZCZALNE OBCIAZENIE 0SI TYLNEJ 
Allowable near axle load _ 

i S® 1.940^1 

dt 'iSSSTSL I 1994 I 


FABRYKA SAM0CH0D0W 
LUBLIN 
I 669 

I SUL QQ621JR0571360 
I 2500 kg 
I 3225 kg 
| 1. 1100 kg 

\~2. 1400 kg 


WERSJA 

Version 

ZNAK K0NTR0U JAKOSCI 
Inspection mark 


Rys. 4.19. Tabliczka znamionowa samochodu furgon typ A06J 


Zawiera numer identyfikacyjny samo¬ 
chodu, rok produkcji, mass catkowitq, 
fadownosc oraz dopuszczalne obciqze- 
nie osi przedniej i tylnej. 

W numerze identyfikacyjnym samocho¬ 
du sq zakodowane nast^pujqce dane: 

S — Europa, U — Polska, L — Lublin, 
006 — typ samochodu. 

2 — rodzaj silnika — wysokopr^zny 
4C90,1 — odmiana silnika — podstawo- 
wa, J — ukfad nap^dowy (silnik 4C90, 
skrzynia biegbw typ A13.2, tylny most 
typ 3005), P — rok produkcji — 1994, 
0557735 — kolejny numer produkcyjny 
podwozia (samochodu). 

Numer seryjny silnika jest wybity na le- 
wej scianie kadluba, nad pompq wtrys- 
kowq (rys. 4.20). 
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4.6.3. OPIS SILNIKA 4C90/A4 Z OSPRZ^TEM 



1 — miska oleju, 2 — kr6ciec wylotu cieczy 
chlodzqcej do chlodnicy, 3 — uchwyt do 
podnoszenia silnika, 4 — nasada glowicy, 
5 — przew6d wtryskowy, 6 — korek wlewu 
oleju, 7— wtryskiwacz paliwa, 8 — pompa 
podci£nieniowa wspomagania hamulcbw. 


9 — gwiece zarowe, 10 — filtr paliwa, 
11 — pompa wtryskowa, 12 — czujnik ci$nie- 
nia oleju, 13 — przewdd paliwa, 14 — ko¬ 
rek spustowy oleju, 75 — kadlub silnika, 
16 — miarka poziomu oleju, 17 — Sruba, 
18 — pasek klinowy, 19 — alternator. 


20 — czujnik temperatury cieczy chlodzqcej, 

21 — kolektor ssqcy, 22 — przewbd odpo- 
wietrzajqcy glowic?, 23 — oslona pasa z?ba- 
tego, 24 — filtr oleju, 25 — pompa paliwa, 

26 — wentylator, 27 — kolo pasowe 


71 



4.7. URZADZENIA STEROWANIA I KONTROLI 


Tablice wskaznik6w i wyiqcznik6w sa- 
mochodu ZUK z silnikiem wysokopr^z- 



Rys. 4.22. Tablica wskafnikbw i wytqcznikbw 


nym 4C90 pokazano na rys. 4.22, na- 
tomiast urzqdzenia sterowania samo- 
chodu na rys. 4.23. 



Rys. 4.23. Urzqdzenia sterowania 
samochodu 

1 — dfwignia hamulca postojowego (awaryj- 
nego), 2 — fotel kierowcy, 3 — ci^gno wylq- 
czania pompy wtryskowej, 4 —dfwignia zmia- 
ny biegbw, 5 — odlqcznik akumulatorbw 


a — lampka kontrolna kierunkowskazdw g 

(zielona), h 

b — pr$dko§ciomierz z licznikiem kilome- 

tr6w, i 

c — lampka kontrolna Swiatel drogowych 

(niebieska), 

d — wskafnik prqdu ladowania — ampe- j 

romierz, 

e — wskafnik poziomu patiwa, k 

f —wskafnik temperatury cieczy chlodzqcej I 

silnika. 


— wskafnik ciSnienia oleju w silniku, 

— lampka kontrolna wlqczenia Swiatel po- 
zycyjnych (zielona), 

— lampka kontrolna uszkodzenia hamul- 
c6w lub wlqczonego hamulca posto¬ 
jowego (czerwona), 

— wlqcznik oSwietlenia wn§trza samo¬ 
chodu, 

— wtqcznik wentylatorbw nagrzewnic, 

— wlqcznik Swiatel zewnqtrznych (pozy- 
cyjne, mijania). 


\ — pokr^tlo regulacji nat^zenia oswietlenia 

tablicy wskafnikbw, 
m — gniazdo rezerwowe, 
n — wylqcznik £wiatla przeciwmglowego 
tylnego (z lampkq kontrolnq zbitq), 
o — wiqcznik Swiec zarowych, 
p — wlqcznik £wiatel awaryjnych (z lampkq 
kontrolnq czerwonq), 
r — wylqcznik zaplonu 
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4.8. PRZYGOTOWANIE DO JAZDY 
I JAZDA SAMOCHODEM 

4.8.1. OBStUGA SAMOCHODU 
PRZED WYJAZDEM 

Przed wyjazdem kierowca powinien 
przeprowadzic obstug? codziennq (OC) 
samochodu, na kt6rq sktada si? spraw- 
dzenie: 

— poziomu oleju w misce olejowej sil- 
nika, 

— poziomu cieczy chlodzqcej w zbior- 
niku wyr6wnawczym, 

— poziomu plynu hamulcowego 
w zbiorniczkach hamulca roboczego, 

— ilosci paliwa w zbiorniku, 

— naciqgu paska klinowego nap?du 
pompy ukladu chlodzenia, 

— ogumienia i cisnienia powietrza, 

— zamocowania kof jezdnych, 

— ruchu jalowego kola kierownicy, sta- 
nu drqzkdw i przegubdw ukladu kie- 
rowniczego, 

— dzialania swiatel zewn?trznych i os- 
wietlenia wewn?trznego, sygnalu 
dzwi?kowego, spryskiwacza szyby 
i wycieraczki, 

— szczelnosci ukladow zasilania i ha¬ 
mulcowego. 

— dzialania hamulca postojowego i ro¬ 
boczego. 


Poziom oleju w silniku sprawdza si? za 
pomocq miarki pr?towej {16, rys. 4.21) 

— powinien zawierac si? mi?dzy zna- 
kami MIN i MAX. 

Poziom plynu chlodzqcego w zbiorniku 
wyrdwnawczym sprawdza si? wzrokowo 

— powinien zawierac si? mi?dzy zna- 
kami MIN i MAX. 

Poziom plynu hamulcowego w zbiorni- 
kach pompy hamulcowej powinien si?- 
gac powyzej znaku MIN. 

Ilosc paliwa w zbiorniku sprawdza si? na 
wskazniku poziomu paliwa, po wlqcze- 
niu stacyjki. 

Naciqg paska klinowego nap?du pompy 
ukladu chlodzenia sprawdza si? w spo- 
s6b podany w rozdz. 4.13.1. 

Cisnienie powietrza w ogumieniu spraw¬ 
dza si? manometrem samochodowym. 
Mocowanie k6l jezdnych sprawdza si? 
wzrokowo. W przypadku wqtpliwosci 
nalezy nakr?tki k61 dokr?cic kluezem 
znajdujqcym si? na wyposazeniu samo¬ 
chodu. 

Dzialanie oswietlenia, sygnalu dzwi?ko- 
wego, spryskiwacza, wycieraczki szyby 
przedniej sprawdza si? przez wlqczenie 
odpowiednich przelqcznik6w na desce 
rozdzielczej (patrz rys. 4.22). 

Dzialanie hamulca postojowego i robo¬ 
czego sprawdza si? najpierw na postoju, 
a nast?pnie w ruchu. 


4.8.2. URUCHAMIANIE SILNIKA 

Aby uruchomic zimny silnik (silnik 

o temperaturze otoczenia), nalezy: 

— wlqczyc odlqcznikiem (5, rys. 4.23) 
akumulatory, 

— wlqczyc instalacj? elektryeznq przez 
obrot kluezyka w stacyjce do poloze- 
nia GO (rys. 4.24), 

— wyt^ezye sprz?glo i dzwigni? zmiany 
bieg6w ustawic na luz, 

— wfqczyc swiece zarowe przez nacis- 
ni?cie wylqcznika (o, rys. 4.22) do 
oporu i przytrzymanie go w tym pofo- 
zeniu przez 10 — 25 s (zaleznie od 
temperatury otoczenia — im nizsza 
temperatura, tym dluzszy czas wlq- 
czenia swiec zarowych), 

— wlqczyc pomp? wtryskowq, tj. weis- 
nqc pedal „gazu" do oporu, 

— wlqczyc rozrusznik przez obrot klu¬ 
ezyka w stacyjce w prawo, do oporu 
(polozenie START), do czasu uru- 
chomienia silnika, jednak nie dluzej 
niz 10 s. Nie wyfqczac przy tym swiec 
zarowych, zanim silnik nie zaeznie 
pracowac. 

vvag 
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Dopuszcza si$ maksymalme 5 kolej- 
nych rozruchow w odstfpach co 
najmniej 60 s. 

Uruchomiony silnik nalezy przed obciq- 
zeniem nagrzewac na biegu jatowym 
przez okofo 1 minute. 

Uruchamianie cieplego silnika przebiega 
w analogiczny sposbb, jak silnika zim- 
nego z tym, ze nie ma potrzeby wlqczania 
swiec zarowych. 



Rys. 4.24. Polozenia kluczyka w stacyjce 

ST (STOP) — wlqczona blokada kola kie— 
rownicy (po wyj^ciu kluczy¬ 
ka) i swiatla zewn^trzne, wza- 
leznosci od polozenia wylqcz- 
nika Swiatel (I, rys. 4.22). 

GAR — wylqczone obwody elektryczne, kie- 
rownica odblokowana, kluczyka nie 
mozna wyjqd. 

GO — wl^czone obwody elektryczne, urzq- 
dzenia i obwody elektryczne pod na- 
pi^ciem. 

START — wlqczony rozrusznik. 


W czasie jazdy nalezy utrzymywac wlas- 
ciwq temperature pracy silnika w gra- 
nicach 85 — 90°C oraz obserwowac 
cisnienie oleju, kt6re w nagrzanym silni- 
ku powinno wynosic 0,38 — 0,50 M Pa, 
a przy obrotach jalowych silnika powin¬ 
no wynosic minimum 0,1 MPa. 

Uwaga. 

Niewskazane jest uruchamianie sil¬ 
nika przez holowanie samochodu 
z uwagi na mozliwosc przestawie 
n?a faz rozrz^du i powaznego uszko- 

dzenia silnika. 

Jednak w przypadkach koniecznych 
riafezy fagodnie wlqczac sprzeglo 
po rozpedzeniu samochodu do 
predkosci 15-20 km/h na II biegu 
i w ten sposob uruchamiac silnik. 

4.8.3. JAZDA SAMOCHODEM 

Po zajeciu miejsca na fotelu kierowcy, 
uruchomieniu i nagrzaniu silnika oraz 
sprawdzeniu dzialania wskaznikow moz¬ 
na rozpoczqc jazde samochodem. 

W tym celu nalezy: 

— wytqczyc hamulec postojowy, 

— wylqczyc sprzeglo, 

— wlqczyc I bieg (ruszanie z II biegu jest 
zalecane na drogach o sliskiej na- 
wierzchni). 


— wciskajqc stopniowo pedal „gazu", 
plynnie wlqczac sprzeglo, 

— z chwilq gdy samochdd zacznie to- 
czyc sie, wlqczyc calkowicie sprzeglo 
(zdjqc noge z pedalu) i zwiekszac 
nadal predkosc obrotowq silnika. 

Po rozpedzeniu samochodu na I biegu 
nalezy wlqczac kolejno wyzsze biegi. 
Schemat zmiany biegow podano na 
rys. 4.25. 



Rys. 4.25. Schemat zmiany biegow 

1 — I bieg 

2 — II bieg 

3 —III bieg 

4 — IV bieg 

W — bieg wsteczny 

Przy pokonywaniu zakr$t6w nalezy za- 
chowac ostroznosc i zmniejszyc pred¬ 
kosc samochodu. 

Podczas pokonywania stromych wznie- 
sieh nalezy odpowiednio wczesnie zre- 
dukowac bieg na taki, kt6ry gwarantuje 
pokonanie podjazdu. 
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Na zjazdach, do hamowania nalezy uzy- 
wac silnika, przy czym w skrzynce bie- 
g6w powinien bye wlqczony bieg, na 
ktbrym pokonano wzniesienie. 
Niedopuszczalne jest zjezdzanie z gory 
z wyfqczonym silnikiem lub wylqczonym 
napedem (dzwignia biegow w polozeniu 
neutralnym). 

4.8.4. ZATRZYMANIE SAMOCHODU 
I WYtACZANIE SILIMIKA 

Aby zatrzymac samochbd nalezy: 

— wylqczyc bieg, 

— zatrzymac samochbd hamulcem ro- 
boczym, 

— wylqczyc (przy lekkim nacisku na pe¬ 
dal „gazu") pompe wtryskowq przez 
wyciqgni^cie ci$gna „STOP'' (3, rys. 
4.23), co zatrzyma silnik, 

Uwaga. 

Bardzo gor^cy silnik powinien pra 
cowac przed zatrzymaniem na wol • 
nych obrotach przez okolo 1 minute. 

— wyjqc kluezyk ze stacyjki. 

Wyjecie kluezyka powoduje wlqczenie 
blokady kola kierownicy. 

Przed zatrzymaniem samochodu na dluz- 
szy postoj nalezy: 

— wlqczyc hamulec postojowy, ewen- 
tualnie I lub wsteezny bieg przeciw- 
nie do pochylosci. 


— odlqczyc akumulatory odlqcznikiem 
(5, rys. 4.23). 

Zaleca si$ zabrac ze sobq dzwignie od- 
Iqcznika akumulatorbw, 

— zamknqc okna i drzwi samochodu 
(kluezykiem). 

4.9. DOCIERANIE SAMOCHODU 

Okres docierania nowego samochodu, 
decydujqcy o jego trwalosci, obejmuje 
przebieg pierwszych 3000 km. 

W okresie docierania samochbd nalezy 
otaczac szczegolnq opiekq i uzytkowac 
wg ponizszyeh zaleceh: 

— nie nalezy jezdzic z pr^dkosciami 
wi^kszymi niz podano w tablicy 
4 — 5, przy czym pedal gazu nie 
powinien bye weisni^ty wi^cej niz na 
2/3 pelnego skoku. 

— masa przewozonych ladunkow nie 
powinna przekraczac 75% ladow- 
nosci, a w trudniejszyeh warunkach 
eksploatacji obciqzenie pojazdu 
i pr^dkosc jazdy nalezy proporcjonal- 
nie zmniejszyc, 

— nalezy unikac jazdy po drogach o zlej 
nawierzchni, 

— nie wolno przegrzewac silnika (wska- 
zowka temperatury cieczy chlodzqcej 
nie moze znajdowac si$ na czerwo- 
nym polu wskaznika). 


MAKSYMALNE PRl=DKO$CI 
JAZDY SAMOCHODEM 
W OKRESIE DOCIERANIA 

Tablica 4-5 


Przebieg 

samochodu 

Predkosd jazdy 
na poszczegolnych biegach 
(km/h) 

do 3000 km 

1 

II 

III 

IV 

Tylny 

15 

30 

50 

70 

15 


— nie mozna przeciqzac silnika, tzn. po- 
ruszac sie samochodem z malq pr$d- 
kosciq przy calkowicie weisni^tym 
pedale gazu, 

— redukowac odpowiednio wczesniej 
biegi na nizsze, aby nie dopuscic do 
szarpah w ukladzie nap^dowym, 

— nie nalezy gwaltownie przyspieszac 
i hamowac z uwagi na dodatkowe 
obciqzenia dynamiezne mechaniz- 
mow napedowych samochodu, 

— podezas dfuzszej jazdy nalezy spraw- 
dzac temperature tarez kol jezdnych 
oraz b^bnow hamulcowych. W przy- 
padku nadmiernego grzania sie tych 
elementow, nalezy przeprowadzic re- 
gulacje luzow w lozyskach piast kol 
przednich lub sprawdzic poprawnosc 
dzialania mechanizmow samoregula- 
cji hamulcow. 
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— szczeg6lnie starannie wykonywac 
wszelkie czynnosci obsfugi technicz- 
nej okresu docierania (OT-D) i sma- 
rowanie samochodu (tabl. 10-1). 

W okresie docierania zuzycie paliwa jest 
wi^ksze od normy o ok. 5 — 7%. 


4.10. ZASADY EKONOMICZNEGO 
U2YTK0WANIA SAMOCHODU 

Aby osiqgnqc bezawaryjnq eksploatacje 
oraz duze przebiegi mi^dzynaprawcze 
przy jednoczesnych matych nakladach 


finansowych na naprawy, nalezy prze- 

strzegac nastepujqcych zasad: 

— dotrzec samochbd scisle wg zasad 
podanych w rozdz. 4.9, 

— wykonywac wszystkie czynnosci ob 
slugi technicznej i smarowania po- 
dane w tabl. 10-1, 

— stosowac zalecane przez Fabryke Sa- 
mochoddw materialy eksploatacyjne 
podane w tabl. 10-2, 

— dbac o dobry stan techniczny samo¬ 
chodu, 

— nie przekraczac pr^dkosci jazdy po¬ 
danych w tabl. 4-6 i unikac ostrego 
hamowania. 


— temperature silnika utrzymywac 
w granicach 85 — 90°C, 

— nie przeciqzac samochodu. 


MAKSYMALNE PR^DKOfiCI 
JAZDY SAMOCHODEM 
PO OKRESIE DOCIERANIA 

Tablica 4-6 


Wlqczony bieg 

1 

II 

III 

IV 

Tylny 

Maks, pr^dkosc 
jazdy (km/h) 

31 

49 

78 

105 

28 


Pr§dko£6 dopuszczalna samochodu wedlug 
Kodeksu Drogowego wynosi maks. 70 km/h. 


76 



4.11. NIEDOMAGANIA SILNIKA 4C90 I SPOSOBY ICH USUWANIA 

Tablica 4-7 


Objawy 

Przyczyny niedomagart 

Sposoby usuwania niedomagan 

A. Silnik nie 

Wyladowany akumulator 

Natadowac akumulator 

daje si? 

Poluzowane ztqcza przewodow elektrycznych 

Oczyscic i zacisnqc ztqcza przewodow elektrycz- 

uruchomic 


nych 


Przerwany przew6d elektryczny 

Wymienic przewdd na nowy 


Uszkodzony rozrusznik 

Naprawic lub wymienic rozrusznik 


Uszkodzony wylqcznik zaplonu 

Wymienic wytqcznik zaptonu 


Uszkodzona swieca zarowa 

Wymienic swiec? zarowq 


Zapowietrzony uklad zasilania 

Odpowietrzyc uktad zasilania 


Brak paliwa w zbiorniku 

Napetnic zbiornik paliwa 


Wylqczona pompa wtryskowa 

Wtqczyc pomp? wtryskowq 


Zapieczony lub zuzyty wtryskiwacz 

Wymienic wtryskiwacz 


Zanieczyszczony filtr, pompa podajqca 

Oczyscic filtr, pomp? podajqcq i przewody pali¬ 


lub przewody paliwowe 

wa, wymienic wktad filtra paliwa 


Zacinanie si? regulatora obrotbw 

Naprawic regulator obrotdw 


Nieszczelne przewody paliwa 

Uszczelnic lub wymienic przewody 


Uszkodzona pompa zasilajqca 

Naprawic lub wymienic pomp? zasilajqcq 


Uszkodzona pompa wtryskowa 

Naprawic lub wymienic pomp? wtryskowq 


Za mate luzy zaworowe 

Wyregulowac luzy zaworowe na 0,2 mm 


Uszkodzona uszczelka pod glowicq 

Wymienic uszczelk? pod glowicq 


Nieszczelne zawory 

Dotrzec zawory 


P?kni?te spr?zyny zaworowe 

Wymienic uszkodzone spr?zyny 


Zawieszony zaw6r 

Doprowadzic zawory do swobodnego otwiera- 
nia si? w prowadnicach 


Duza nieszczelnosc ttokdw 

Usunqc nagar z pierscieni ttokowych lub wy¬ 
mienic na nowe 
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cd. tablicy 4-7 


Objawy 

Przyczyny niedomagari 

Sposoby usuwania niedomagart 

B. Silnik nagle 

Brak doplywu paliwa do pompy wtryskowej 

Sprawdzic ilosc paliwa w zbiorniku i stan 

zatrzymuje 


przewodbw paliwowych 

si$ 

Zanieczyszczony filtr paliwa 

Wymienic wklad filtru paliwa 


Uszkodzona pompa paliwa 

Naprawic pomp? paliwa 


Zanieczyszczony filtr powietrza 

Wymienic wklad filtru powietrza 


Zapowietrzony uklad paliwowy 

Odpowietrzyc uklad paliwowy 


Uszkodzona pompa wtryskowa 

Naprawic lub wymienic pompe 


Niewlasciwy kqt wtrysku paliwa 

Wyregulowac kqt wtrysku 


Zatarcie tloka w cylindrze 

Wymienic tlok i tuleje 


Zacieranie si$ zaworbw 

Naprawic zawory 


Za niskie obroty biegu jalowego 

Wyregulowac obroty biegu jalowego 


Zerwanie lub poluzowanie sie pasa z^batego 
nap$du rozrzqdu 

Silnik oddac do naprawy 

C. Silnik nie 

Zatkany przewbd doprowadzajqcy paliwo 

Przeczyscic przewdd doprowadzajqcy paliwo 

osi^ga pelnej 

Uszkodzona pompa zasilajqca 

Naprawic pomp? zasilajqc^ 

mocy 

Zanieczyszczony filtr paliwa 

Wymienic wklad filtru paliwa 


Zanieczyszczony filtr powietrza 

Wymienic wklad filtru powietrza 


Zapowietrzony uklad paliwowy 

Odpowietrzyc uklad paliwowy 


Uszkodzona pompa wtryskowa 

Naprawic lub wymienic pompe wtryskowq 


Uszkodzony rozpylacz 

Wymienic rozpylacz 


Niewlasciwy kqt wtrysku paliwa 

Wyregulowac kqt wtrysku 


Niewlasciwy luz zaworbw 

Wyregulowac luzy zaworowe na 0,2 mm 


Nieszczelnosc polqczenia glowicy z blokiem 
cylindrowym 

Uszczelnic wymieniajqc uszczelk^ 


Niewlasciwy gatunek paliwa 

Stosowac wlasciwe paliwo 


Przegrzanie silnika 

Usunqc niedomagania 


Zimny silnik 

Nagrzac silnik 


Zuzyte gladzie cylindrowe 

Wymienic tuleje cylindrowe 


Zuzyte pierscienie tlokowe 

Wymienic pierscienie na nowe 


78 



cd. tablicy 4-7 


Objawy 

Przyczyny niedomagarf 

Sposoby usuwania niedomagarf 

D. Silnik 

Za malo plynu w ukladzie chlodzenia 

Zatrzymac silnik i po ostygnisciu dolac plynu 

nadmiernie 


do zbiornika zasilania 

si$ grzeje 

Zbyt luzny pasek nap^dzaj^cy pomps cieczy chtodzqcej 

Zwiskszyc naciqg paska klinowego 


Uszkodzony termostat 

Wymienic termostat 


Uszkodzony wylqcznik cieplny sprzsgla 
elektromagnetycznego 

Wymienic wylqcznik 


Uszkodzona szczotka sprzsgla elektromagnetycznego 

Uszkodzonq szczotks wymienic 


Za p6zny wtrysk paliwa 

Zmienic kqt wyprzedzenia wtrysku 


Za duza maksymalna dawka paliwa 

Ograniczyc podawanie paliwa 


Zanieczyszczona chlodnica cieczy chlodzqcej 

Oczyscic chlodnics cieczy chlodzqcej 


Zatluszczony uklad chlodzenia 

Przeplukac uklad chlodzenia 


Uszkodzony rozpylacz 

Wymienic wtryskiwacz 


Przeciqzony silnik 

Zmniejszyc ladunek samochodu 


Za niski poziom oleju 

Dolac oleju do silnika 


Zbyt duzy luz sprzsgla elektromagnetycznego 
wentylatora 

Wyregulowac luz 


Uszkodzenie pompy cieczy chlodzqcej 

Usunqc uszkodzenie lub wymienic pomps 

E. Za male 

Za niski poziom oleju w silniku 

Uzupelnic poziom oleju 

cisnienie 

Zanieczyszczony filtr oleju 

Wymienic wklad filtru 

oleju 

Zanieczyszczony smok pompy oleju 

Oczyscic smok pompy oleju 

w silniku 

Uszkodzona pompa oleju 

Naprawic lub wymienic pomps 


Nieszczelnosc w ukladzie smarowania 

Usunqc nieszczelnosci 


Uszkodzony czujnik cisnienia oleju 

Wymienic czujnik 


Uszkodzony wskaznik cisnienia oleju 

Wymienic wskaznik 


Paliwo lub woda w ukladzie smarowania silnika 

Usunqc przyczyns przeciekdw oraz wymienic 
zuzyty olej 


Uszkodzony lub nieszczelny zaw6r przelewowy 
pompy oleju 

Naprawic lub wymienic zaw6r przelewowy 


Zuzyte lozyska walu korbowego 

Silnik oddac do naprawy 
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cd. tablicy 4-7 


Objawy 

Przyczyny niedomagafi 

Sposoby usuwania niedomagari 

F. Czarna 

barwa spalin 

Zanieczyszczony filtr powietrza 

Rozpylacz jest zanieczyszczony lub zle rozpyla 

Zty kqt wyprzedzenia wtrysku (za p6zny) 

Niewlasciwe luzy zaworowe 

Za duza maksymalna dawka paliwa 

Nieszczelne zawory ssqcy i wydechowy 

Nieszczelnosc polqczenia glowicy z blokiem 
cylindrowym 

Zawieszony zaw6r ssqcy lub wydechowy 

Wymienic wklad filtrujqcy 

Wymienic wtryskiwacz 

Ustawic prawidlowy kqt wyprzedzenia wtrysku 
Wyregulowac luzy zaworowe 

Ograniczyc dawk? paliwa 

Dotrzec zawory 

Wymienic uszczelk? pod giowicq 

Usunqc nagar z gladzi trzonkow 

G. Niebieska 
barwa spalin 

Nadmiar oleju w silniku 

Zapieczone pierscienie tlokowe 

Zuzyte lub p?kni?te pierscienie tlokowe 

Zbyt dluga praca silnika na biegu jalowym 

Wybicie rowkdw pod pierscieniami 

Spuscic cz?sc oleju z silnika 

Usunqc nagar z rowk6w tlokdw 

Wymienic pierscienie 

Obciqzyc silnik (unikac pracy na biegu jalowym) 
Wymienic ttok 

H. Stuki 
w czasie 
pracy silnika 

Zly stan wtryskiwaczy 

Poluzowanie srub ukfadu korbowego 

Zle ustawiony kqt wtrysku paliwa 

Przestawiony rozrzqd 

Zawieszenie si? zawordw 

Zlamanie si? dzwigienki zaworowej 

Niewlasciwy luz zaworow 

Niewlasciwy gatunek paliwa 

P?kni?ta spr?zyna zaworu 

Wymienic wtryskiwacze 

Wymienic sruby na nowe, sprawdzic panewki - 
ewentualnie wymienic 

Ustawic wlasciwy kqt 

Ustawic rozrzqd 

Usunqc zawieszenie si? zaworow 

Wymienic dzwigienk? 

Wyregulowac luzy zaworowe 

Stosowac wlasciwe paliwo 

Wymienic spr?zyn? 
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cd. tablicy 4-7 


Objawy 

Przyczyny niedomagari 

Sposoby usuwania niedomagari 

1. Nadmierne 

Zanieczyszczony filtr powietrza 

Wymienic wklad filtru 

zuzycie 

Uszkodzona pom pa wtryskowa 

Naprawic lub wymienic pomp$ wtryskowq 

paliwa 

Uszkodzony wtryskiwacz 

Wymienic wtryskiwacz 


Niewtasciwy kqt wtrysku paliwa 

Ustawic prawidtowy kqt wtrysku 


Niewlasciwy luz zawordw 

Wyregulowac luz zawordw 


Niski stopien spr^zania 

Usunqc nieszczelnosc 

! 

Niewfasciwy gatunek paliwa 

Stosowac odpowiednie paliwo 


Ograniczona przepustowosc rury wydechowej 

Usunqc niedomaganie 


Zuzyta uszczelka glowicy 

Wymienic uszczelk? 


Zacieranie si^ zawordw 

Naprawic zawory 


Zuzyte gladzie cylindrowe 

Wymienic tuleje 


Zuzyte pierscienie tlokowe 

Wymienic pierscienie na nowe 


Uwaga. 

Niedomagania silnika, ktorych nie mozna usun^c we wlasnym zakresie, nalezy zlecie do naprawy w Autoryzo- 
wanych Stacjach Obsfugi (ASO). 
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4.12. OBStUGA UKtADU 
SMAROWANIA SILNIKA 4C90 

Podczas obslugi codziennej OC oraz co 
500 km przebiegu nalezy sprawdzic po- 
ziom oleju w silniku i w razie potrzeby 
uzupefnic go olejem tego samego ga- 
tunku. 


Poziom oleju powinien znajdowac si? 
pomi?dzyznakami MIN-— MAX namiar- 
ce ( 3 , rys. 4.26), 

Aby spuscic olej z silnika, nalezy zdjqc 
korek wlewu, wykr?cic korek spustowy 
i zlac olej do naczynia. Czynnosc t? 
zaieca si? wykonywac zaraz po zakori- 
czeniu jazdy, gdy olej jest jeszcze gorqcy. 


co ulatwia jego splyw wraz z zanieczysz- 
czeniami. Jednoczesnie z wymianq oleju 
nalezy wymienic filtr oleju 2 . Filtr oleju 
nalezy odkr?cic kluczem specjalnym 
(7, rys. 4.26). 

Przed wymianq na nowy nalezy zwilzyc 
lekko olejem uszczelk? gumowq. Na- 
st?pnie nalezy wkr?cic korek spustowy 
oleju i wlac do silnika ok. 6 dm 3 oleju 
silnikowego. Zakr?cic pokryw? wlewu, 
uruchomic silnik i sprawdzic szczelnosc. 
W razie potrzeby dokr?cic filtr lub korek 
spustowy. 

4.13. OBStUGA UKtADU 
CHtODZENIA 

Przed kazdym wyjazdem nalezy spraw¬ 
dzic poziom plynu chlodzqcego (przy 
zimnym silniku) oraz naciqg paska kli- 
nowego. 

Poziom ptynu w zbiorniku wyrdwnaw- 
czym ukladu chlodzenia powinien si?gac 
powyzej znaku MIN. Ptyn tego samego 
gatunku, kt6ry znajduje si? w uktadzie, 
nalezy dolewac wylqcznie do zbiornika 
wyrdwnawczego. 

Uwaga 

Przy gor^cym silniku me n&Uii y od- 
kr?csc kork.a eh tod nicy z. tiwagi na 
mozH w osc poparzenia sio 



7 — klucz oczkowy, 2 — filtr oleju (typ PP-8.7.2), 3 — miarka poziomu oleju, 4 — kadlub silnika 
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4.13.1. REGULACJA NACIAGU PASKA 
KLINOWEGO NAPl-DU WENTYLATORA 

Pasek klinowy nap$du wentylatora 
(4, rys. 4.27) o oznaczeniu SPZ965 
jest napi^ty prawidiowo, gdy pod na- 
ciskiem palca silq ok. 100 N w miej- 
scu wskazanym strzalkq ugina si$ 
o 10 — 15 mm. 

Regulacj? naciqgu paska przeprowadza 
sig przez zmiane polozenia alternatora 
2 po poluzowaniu nakr^tek srub 7, 3 
mocujqcych go do wspornika. 


4.13.2. WYMIANA PtYNU 
CHtODZACEGO 

Plyn w ukladzie chlodzenia powinno sie 
wymieniac co 30000 km lub co 3 lata 
z uwagi na jego starzenie si? i titrate 
wlasnosci. 

Aby spuscic plyn, nalezy: 

— otworzyc zawor nagrzewnic, 

— zdjqc korki wlewowe na chlodnicy 
i zbiorniku wyrownawczym, 

— podstawic naczynia, otworzyc kurki 
spustowe w chlodnicy i kadlubie sil¬ 
nika, a nastepnie spuscic plyn, 

— zdjqc rurke potqczeniow^ mi^dzy 
chlodnicq a zbiornikiem wyrownaw¬ 
czym i spuscic plyn ze zbiornika. 


Aby napetnic uklad chlodzenia, nalezy: 

— zamknqc kurki spustowe silnika 
i chlodnicy, a takze podtqczyc prze- 
w6d ze zbiornika wyrdwnawczego, 

— wlac plyn do chlodnicy. 



Rys. 4.27. Regulacja naciqgu 
paska klinowego 

7—Sruba regulacyjna alternatora, 2 —alterna¬ 
tor, 3 — nakr^tka, 4 — pasek klinowy, 
5 —wentyiator, 6 — nakr^tka zabezpieczajqca, 
7— £ruba regulacyjna sprzegia, a — miejsce 
pomiaru luzu sprzegfa elektromagnetycznego 


— wlac plyn do zbiornika wyrownaw- 
czego, 

— zalozyc korek chlodnicy, 

— uruchomic silnik celem dokladnego 
odpowietrzenia i napelnienia ukladu, 
uzupelnic plyn w zbiorniku (powyzej 
znaku MIN) w przypadku obnizenia 
sie jego poziomu, 

— zalozyc korek na zbiornik wyrownaw- 
czy i wytrzec resztki plynu z chlodnicy 
i zbiornika. 

4.13.3. OBStUGA SPRZ^GtA 
NAP^DU WENTYLATORA 

Aby sprzeglo elektromagnetyczne moglo 
pracowac prawidiowo, luz mi^dzy pier- 
scieniem ruchomym piasty wentylatora 
a pierscieniem sprzegta musi wynosic 
0,25 — 0,35 mm (a, rys. 4.27). 

Do regulacji tego luzu sluzq trzy wkr^ty 
Zzabezpieczone nakr^tkami 6. 
Jezelizachodzi potrzeba (niedostateczne 
chlodzenie silnika ze wzgf^du na nie- 
sprawny uklad sprz^gla elektromagne¬ 
tycznego), sprzegnqc wentyiator z pom- 
pq ukladu chlodzenia przez wkrecenie do 
oporu wkr$t6w regulacyjnych 7. 

Co 5000 km sprawdzic szczelnosc ukla¬ 
du chlodzenia, a zauwazone przecieki 
usunqc przez dokr^cenie opasek zacisko- 
wych na przewodach gumowych. 
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4.14. OBStUGA UKIADU 
ZASILANIA PALIWEM 

Schemat ukladu zasilania przedstawiono 
na rys. 4.28. 


4.14.1. OCZYSZCZANIE ZBIORNiKA 
PALIWA 

Oczyszczanie zbiornika paliwa przepro- 
wadza si? w ramach obstugi sezonowej 
letniej OL przez spuszczenie otworem 


spustowym (powykr?ceniu korka wdnie 
zbiornika) calej zawartosci zbiornika. 
Paliwo po odstaniu i przefiltrowaniu 
przez g?sty filtr siatkowy moze bye uzyte 
do dalszej eksploatacji. Ponadto nalezy 
wymontowac czujnik poziomu paliwa ze 
smokiem i oczyscic doktadnie siatk? fil- 
tracyjnq przez przemycie jej w oleju na- 
p?dowym i przedmuchanie spr?zonym 
powietrzem. 

4.14.2. CZYSZCZENIE OSADNIKA 
I WYMIANA WKtADU FILTRU PALIWA 

Warunkiem niezawodnej pracy cafego 
ukladu zasilania jest regularna obsluga 
filtru paliwa (rys. 4.29), zapewniajqca 
dopiyw czystego paliwa do pompy wtry- 
skowej. 

Osadnik filtru paliwa nalezy czyscic 
z osaddw co 5000 km przez cz?scio- 
we odkr?cenie grzybka (7, rys. 4.29), 
a wklad filtru wymieniac co 20000 km 
przebiegu samochodu. 

Aby wymienic wklad filtru, nalezy: 

— odkr?cic srub? 7 i rozebrac filtr, 

— przemyc osadnik 4 olejem nap?do- 
wym, 

— sprawdzic stan uszczelek, 

— zafozyc nowy wklad 6 , 

— skr?cic filtr srubq 7, 

— odpowietrzyc uklad paliwowy. 



Rys. 4.28. Uklad zasilania 

7 — zbiornik paiiwa, 2 — pompa zasilajqca, 3 , 7 , 8 , 7 7, 12 — przewody przelewowe, 4 — pompa 
wtryskowa, 5—przewody wysokiegoci^nienia, 6 —wtryskiwacze, 9 , 10 —przewody zasilajqce, 
13 —zaw6r przelewowy, 14 —filtr paliwa 
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Rys. 4.29. Filtr paliwa 

7— grzybekzaworu, 2 —korpus zaworu, 3 , 5 , 8 , 77, 7 2 —uszczelka, 
4 — osadnik, 6 — wklad filtrujqcy, 7 — Sruba, 9 — pokrywa, 
10 — wkr$t odpowietrzajqcy 


4.14.3. OBStUGA POMPY PALIWA 
Przeponowa pompa paliwa jest pokazana na rys. 4.30. 



Rys. 4.30. Pompa paliwa 47PM04.2 
7 — cz^Sd dolna korpusu, 2 — sprfzyna przepony, 3 — przepona, 
4 — cz§£<5 gbrna korpusu, 5— siatkafiltrujqca, 6 — wkr§t, 7—pokrywa 
osadnika, 8 —druba, 9 —podkladka, 10 —przewbd paliwa, 77 — o£ 
diwigni, 12 , 14 — spr^zyna dfwigni, 13 —dlwignia wewn^trzna, 
7 5 — dfwignia do r^cznego uruchamiania pompy, 16 — uszczelka, 
77—koric6wka przewodu, 18 —zlqcze przewodu 
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Co 10000 km nalezy oczyscic osadnik 
pompy paliwa. 

Czynnosc ts wykonuje sis nastspujqco: 

— oczyscic pomp? z zewnqtrz szmatkq, 

— odkrscic srubs ( 8 , rys. 4,30) i zdjqc 
pokryws osadnika 7, 

— umyc siatks filtrujqcq 5oraz pokryws 
7 w benzynie !ub oleju napsdowym. 

— sprawdzic stan siatki filtr ujqcej 5 , 

— zmontowac pomps w odwrotnej ko- 
lejnosci do demontazu. 


— przedmuchac wklad sprszonym po- 
wietrzem od srodka, 

— obrdcic wklad o 180°, 

— wlozyc wklad filtrujqcy 8 , pokrywy 7, 
4 i przykrscic nakrstks motylkowq 2 . 

4.14.5. ODPOWIETRZANIE UKIADU 
PALIWOWEGO 

Zapowietrzenie ukladu paliwowego na- 
stspuje w przypadku nieszczelnosci lub 
calkowitego oprdznienia zbiornika pali¬ 
wa podczas pracy silnika. 


Przed odpowietrzeniem ukladu nalezy 
najpierw odpowietrzyc filtr paliwa, a na- 
stspnie pomps wtryskowq przy zatrzy- 
manym silniku. 

Aby odpowietrzyc filtr paliwa, nalezy: 

— wykrscic, wykonujqc 2 — 3 obroty, 
wkrst ( 10 , rys. 4.29) i pompowac 
paliwo rscznie dzwigniq ( 15 , rys. 
4.30) do momentu, gdy spod wkrstu 
przestanie wyplywac paliwo z psche- 
rzykami powietrza, po czym nalezy 
dokrscic wkrst 10 . 


4.14.4. WYMIANA WKtADU 
FILTRU POWIETRZA 

Filtr powietrza pokazano na rys. 4.31. 
Czyszczenie filtru poprzez przedmucha- 
nie sprszonym powietrzem oraz obraca- 
nie wkladu o 180° nalezy wykonywac co 
5000 km, a jego wymians co 10 000 km 
przebiegu samochodu. 

Aby oczyscic lub wymienic wklad filtru 
powietrza, nalezy* 

— odkrscic nakrstks motylkowq ( 2 , rys. 
4.31), 

— zdjqc pokryws zewnstrznq 4 i wew- 
nstrznq 7 po odkrsceniu nakrstki 6 
mocujqcej wklad w obudowie 9 , 

— wyjqc wklad 8 , 

— oczyscic obudows, przewddssqcy 10 
i krbciec wlotu powietrza. 


1 



powietrza, 6 — nakrstka, 7— pokrywa wewnstrzna, 8 — wklad filtrujqcy, 9 — obudowa, 
10 — przewbd ssqcy, 11 — opaska zaciskowa 
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Celem odpowietrzenia pompy wtrysko- 
wej nalezy: 

— wykr?cic, wykonujqc 2 — 3 obroty, 
srub? (5, rys. 4.33) pompy wtrysko- 
wej i pompowac paliwo dzwigniq 
(15, rys. 4.30) pompy paliwa do mo- 
mentu, gdy spod sruby 9 zacznie 
wyplywac paliwo bez p?cherzyk6w 
powietrza, po czym srub? dokr?cic. 

Po odpowietrzeniu ukladu zasilania na¬ 
lezy przystqpic do uruchomienia silnika 
wg p. 4.8.2. 

4.14.6. OBStUGA WTRYSKIWACZY 

Wtryskiwacz przedstawiono na rys. 4.32. 
Aby wymontowac wtryskiwacz z silnika 
nalezy: 

— odlqczyc od wtryskiwacza przewdd 
wysokiego cisnienia, 

— zdjqc przew6d przelewowy, 

— odkr?cic nakr?tki mocujqce jarzmo 
wtryskiwacza, 

— wyjqc wtryskiwacz z glowicy wrar 
z podkfadkami. 

Wadliwie dzialajqcy wtryskiwacz nalezy 
wymienic na nowy tub oddac do na- 
prawy w stacji obslugi. 

Montaz wtryskiwacza przeprowadza si? 
w kolejnosci odwrotnej do podanej przy 
demontazu, stosujqc nowe uszczelki 
(7, 15 , rys. 4.32). 



Rys. 4.32. Wtryskiwacze 
1 — wkladka, 2 — podkladki regulacyjne, 
3 —kolek, 4—miseczka dolna, 5—wkladka, 
6 —nakr?tka rozpylacza, 7 , 8 , 15 —uszczelka, 
9 —Sruba Iqcznika, 10 — jarzmo, 11 — spr?- 
zyna, 12 —obudowa, 13 —iglica, 14 —roz- 
pylacz 


Nalezy zwrdcic uwag?, aby rysa umie- 
szczona na rozpylaczu byla skierowana 
w stron? swiecy zarowej. 

Uwaga 

W silniku musz^ bye stosowane 
wszystkie cztery wtryskiwacze? te- 

go samego typy. tj. WNS-13 lub 
WNS-19. 

4.14.7. OBStUGA POMPY 
WTRYSKOWEJ 

W silniku 4C90 stosowana jest pompa 
wtryskowa PP4M7P1e 3083, produkcji 
MOTORPAL, z wielozakresowym regu- 
latorem obrotdw (rys. 4.33). 

Pompa oraz regulator obrotdw sq sma- 
rowane olejem silnikowym, kt6ry dopty- 
wa do pompy przewodem 1 , z ukladu 
smarowania silnika i wraca kanatem a 
do miski oleju silnika. Po zalozeniu no- 
wej lub naprawionej pompy, przed uru- 
chomieniem wlad jednorazowo 140 cm 3 
oleju silnikowego przez korek 12 . W cza- 
sie eksploatacji nie uzupetnia si? oleju 
w pompie wtryskowej. 

Uwaga, 

W trakeie eksploatacji samochodu 
mo wolno samemu regulowac pom ■ 
py wtryskowc tj, zmieniac polo- 
zenia sruby 13 a graniczajq.cej skraj 
polozeme dzwignt st e-rowans a 
pompa wtryskowq 14 
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Rys. 4.33. Pompa wtryskowa MOTORPAL 

7 — przew6d oleju silnikowego do smarowania pompy, 2 — uszczelka, 3 — walek krzywkowy, 
4 — wspornik, 5 — korpus, 6 — zderzak oporowy maksymalnego wychylenia z§batki sterujqcej, 
7 , 8 — przewody przelewowe, 9 — Sruba odpowietrzajqca, 10 — przewody wtryskowe, 
11 — przew6d zasilajqcy, 12 — korek wlewu oleju, 13 — Sruba ograniczaj^ca, 14 — dfwignia 
sterowania pompq wtryskowq, 15 —zderzak dzwigni, 16 —ci^gno wylqczania silnika, 17 wkr^t 
regulacyjny obrotbw biegu jalowego, 18 — nakr^tka zabezpieczajqca, 19 — diwignia wylqczania 
silnika, 20 — wspornik, 21 — sworzeri, 22 — wkr$t zaciskowy, 23 — walek, 24 — pokrywa 
regulatora, 25 — spr§zyna, 26 — korpus regulatora, 27 — korek spustowy oleju, 28 nakr^tka 
zabezpieczajqca, 29 — ci^gno sterowania pompq wtryskowq, a — kierunek przeplywu oleju 
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Okresowo nalezy sprawdza6 szczel- 
nosc przewodow paliwa na pompie 
wtryskowej (rys. 4.33) oraz regulo- 
wacwolne obroty (ciepfego) silnika 
wkr^tem 17 — gdy s^ male, silnik 
gasnie. 


4.14.8. REGULACJA K^TA 

WYPRZEDZENIA WTRYSKU 

Kqt wyprzedzenia wtrysku paliwa wynosi 

12° przed GMP. 

Kqt ten mozna sprawdzic za pomocq 

kapilary w nast^pujqcy spos6b: 

— odpowietrzyc uklad paliwowy, 

— odlqczyc przewdd wtryskowy I cy- 
lindra, 

— wkr^cic kapilary na krbciec pompy, 

— ustawic dzwigni^ sterowania pompq 
(74, rys. 4.33) w polozenie maksy- 
malnej dawki paliwa, 

— obracac kluczem (S = 24 mm) wal 
korbowy silnika w prawo, za leb sruby 
mocowania kola pasowego nap^du 
pompy ukladu chfodzenia, do czasu 
pojawienia si$ paliwa w kapilarze, 

— obrdcic wal korbowy w kierunku 
przeciwnym o okolo 1 /4 obrotu, 

— obracac powoli wal korbowy w kie¬ 
runku zgodnym z obrotami silnika, 
obserwujqc przy tym kapilary — 
drgni^cie menisku w kapilarze ozna- 
cza poczqtek tloczenia paliwa. 


Kqt wyprzedzenia wtrysku odczytuje sie 
na kole zamachowym naprzeciwko zna- 
ku (4, rys. 4.34) na obudowie kola zama- 
chowego. 

Pokrycie si$ podziatki 12° i rysy 4 ozna- 
cza, ze kqt wyprzedzenia wtrysku jest 
wtasciwy. 



Rys. 4.34. Ustawieniekqta wyprzedzenia 
wtrysku 

7 — obudowa kola zamachowego, 2 — kolo 
zamachowe, 3 — rysa z napisem GMP na kole 
zamachowym, 4 — rysa na obudowie kola 
zamachowego, 5 —wziernik na obudowie kola 
zamachowego, 6 — oznaczenie kqta wyprze¬ 
dzenia wtrysku (np. 12°), n — kierunek obrotu 
walu korbowego silnika 


W przypadku gdy polozenietych znakdw 
nie odpowiada podanej wartosci, nalezy: 

— poluzowac trzy sruby mocujqce pom- 
PS do wspornika (4, rys. 4.33), 

— obr6cic korpus pompy tak, aby 
drgni$cie paliwa w kapilarze nast§po- 
walo w chwili zr6wnania si^ oznacze- 
nia 12° i rysy 4. 

Po zakoriczeniu regulacji dokr^cic sruby 
mocujqce pomp$ wtryskowq, zdjqc kapi- 
lar^ i zamontowac przew6d wtryskowy. 
Producent silnika oznacza prawidlowe 
potozenie pompy wtryskowej w stosun- 
ku do wspornika rysami (7, 2 rys. 4.35). 
Pokrywanie sig tych znak6w oznacza 
wtasciwy kqt wyprzedzenia wtrysku. 



Rys. 4.35. Znaki ustawcze na pompie 
wtryskowej 

7 — rysa na wsporniku pompy wtryskowej, 
2 — rysa na kolnierzu pompy 


4.14.9. OBStUGA PRZESTAWIACZA 
KATA WTRYSKU PALIWA 

Obsluga przestawiacza kqta wtrysku pa¬ 
liwa sprowadza si^ do wymiany oleju co 
30000 km (Iqcznie z wymianq olejdw 
przekladniowych w ukladzie przeniesie- 
nia nap$du — patrz tablice 10-1). 

W tym celu nalezy: 

— zdjqc pasek klinowy nap$du pompy 
ukladu chlodzenia, 

— zdjqc obudow^ P asa z^batego nap^- 
du pompy wtryskowej i mechanizmu 
rozrzqdu, 

— przez otw6r spustowy w obudowie 
przestawiacza zlac zuzyty olej, 

— po zakreceniu korka spustowego na¬ 
lezy przez korek wlewowy wlac swie- 
zy olej w ilosci 0,25 dm 3 . 

4.14.10. REGULACJA OBROTOW 
BIEGU JALOWEGO SILNIKA 

Regulacji obrot6w biegu jalowego sil¬ 
nika wykonuje sie na pracujqcym i na- 
grzanym silniku przez obr6t wkr^tu (77, 
rys. 4.33) do uzyskania pr^dkosci walu 
korbowego 800 obr/min i ustalenia polo- 
zenia wkr^tu nakr^tkq 18 . 

Wykr^canie wkr^tu powoduje zwi^ksza- 
nie pr^dkosci obrotowej, a wkr^canie go 

— zmniejszenie. 
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— poluzowac nakr?tk? mocujqcq dzwi- 
gni? napinacza: spr?zyna powinna 
przesunqc dzwigni?, powodujqc na- 
pi?cie pasa: w przypadku sfabego 
napi?cia dzwigni? przesunqc r?kq, 

— lekko dokr?cic nakr?tki blokujqce 
dzwigni?, 

— wykonac dwa peine obroty walu kor- 
bowego w prawo i sprawdzic, czy 
znaki ustawcze pokrywajq si?, 

— dokr?cic nakr?tki mocuj^ce dzwigni? 
napinacza, 

— sprawdzic naciqg pasa 5, 

— zafozyc oslon? pasa i pasek klinowy 
nap?du pompy ukladu chlodzenia. 

U waga. 

Wyroian? pasa \ regjbcj? 

w y p r z e d z e n l a k$ 1 a vv t r ys k a z - » I v c- a 
si? wynonywac w Aaioryzovvane/ 
Stacji Obshjgi. 

4.15.2. SPRAWDZANIE I REGULACJA 
LUZOW ZAWOROWYCH 

Luzy zaworowe nalezy regulowac przy 
zimnym silniku po przebiegu pierwszych 
1000 — 1500 km (OT-D), a w dalszej 
eksploatacji co 20000 km. 

Luzy zaworowe powinny wynosic dla 
zaworu ssqcego i wydechowego 0,2 mm. 
Regulacj? Iuz6w zaworowych nalezy 
przeprowadzic w nast?pujqcy spos6b: 

— zdjqc pokryw? glowicy (75, rys. 4.38), 


— sprawdzic, obracajqc wafem korbo- 
wym, czy zawory 24 poruszajq si? 
swobodnie (nie zawieszajq si?) 
w prowadnicach 38 , 

— ustawic tlok I cylindra w zwrocie 
zewn?trznym po suwie spr?zania, 
a przed suwem pracy, 

— zwolnic kluczem specjalnym 77 na- 
kr?tk? zabezpieczajqcq 7, 

— wlozyc w szczelin? mi?dzy krzywkq 
walu rozrzqdu 77a dzwigni^ zaworu 
72szczelinomierz o grubosci 0,2 mm 
i, obracajqc kluczem specjalnym 75 
srub? regulacyjnq 6 , uzyskac wyma- 
ganq szczelin? tak, aby szczelinomierz 
przesuwal si? z oporem, 

— zabezpieczyc srub? 6 przeciwnakr?t- 
kq 7 , 

— obracajqc wal korbowy, regulowac 
luzy zawordw ssqcych i wydecho- 
wych pozostalych cylindrdw wg ko- 
lejnosci pracy silnika 1 -3-4-2, 

— zalozyc pokryw? nasady glowicy 75 
zuszczelkq i przykr?cic nakr?tkami 13 . 


4.15.3. DOKR^CANIE NAKR^TEK SRUB 
MOCUJACYCH GLOWICY I NAS ADI; 
GLOWICY 

Nakr?tki (3, rys. 4.38) srub 4mocujqcych 
glowic? do kadluba silnika dokr?cac przy 
zimnym silniku momentem 95 N • m, przy 
uzyciu klucza dynamometrycznego, 
w kolejnosci pokazanej na rys. 4.37. 
Ponadto dokr?cic sruby 18 i nakr?tki 70 
srub 7 7, mocujqce nasad? glowicy, mo¬ 
mentem 40 N • m. 

Przed wykonaniem tej operacji nalezy 
tlok I cylindra ustawic w zwrocie zew- 
n?trznym, nast?pnie wal korbowy obr6- 
cic o 90° w lewo, aby zabezpieczyc si? 
przed mozliwosciq zlamania dzwigni za¬ 
worowych 12 . 

U waga 

OuKrcnaoUs gfovwec \ re 

9 11 1 a ic r- raworowyn': zaleca 
si? wvKusywac w Autoryzowar*e j 
S tar.jr ObsHigi. 


Rys. 4.37. Kolejno€6 
dokr?cania nakr?tek 
mocowania glowicy 
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Rys. 4.38. Mechanizm 
rozrzqdu silnika 

1 — tlok, 2 — przewbd wydecho- 
wy, 3 — nakr$tka mocowania glo- 
wicy, 4 , 11 — Sruba dwustronna, 

5— spr^zyna diwigni zaworowej, 

6 — £ruba regulacji luzu zaworo- 
wego, 7 — nakr^tka zabezpiecza- 
jqca, 8 — uszczelka nasady glo- 
wicy, 9 — przewdd ssqcy, 
10 — nakr^tka mocowania nasady, 
12 — diwignia zaworu, 13 —na- 
kr§tka mocowania pokrywy nasa¬ 
dy, 14 — korek wlewu oleju, 

15 — pokrywa nasady gtowicy, 

16 — nasada glowicy, 17 — wal 
rozrzqdu, 18 —Sruba mocowania 
nasady, 19 —wkladka prowadzq- 
ca, 20 — miseczka spr^zyny zawo¬ 
rowej, 21 — spr^zyna zaworu, 
22 — zamek zaworu, 23 — oslona 
gumowa zaworu, 24 — zaw6r ssq- 
cy, 25 — przewbd wtryskowy pali- 
wa, 26 — przew6d przelewowy 
paliwa, 27 — nakr^tka jarzma wtry- 

32 skiwacza, 28 —jarzmo, 29 —wtry- 
skiwacz, 30 — uszczelka, 31 — po- 
dkladka, 32 — przew6d elektryczny 
£wiec zarowych, 33 — Swieca za- 
rowa, 34 —glowica, 35 — uszczel¬ 
ka glowicy, 36 — kadlub silnika, 

37 — wkladka komory spalania, 

38 — prowad nica zaworu, 

39 — gniazdo zaworu 


5. MECHANIZMY PRZENIESIENIA NAP^DU 


5.1. SPRZEjGtO 

W czasie jazdy samochodem spr?zyna 
talerzowa 77 dociska tarcz? sprz?gla 12 
(rys. 5.1) poprzez pierscieri dociskowy. 
Przy wylqczaniu sprz?gla ci?gno stero- 
wania sprz?glem 3 dziala na widelki 17 , 
ktore dzialajqc na spr?zyn? talerzowq 
wylqczajq sprz?glo. 

5.1.1. REGULACJA SKOKU JAtOWEGO 
PEDAIU SPRZ^GtA 

Skok jaiowy pedalu sprz?gla powinien 
wynosic 25 -i- 33 mm. 

W miar? zuzywania si? okladzin sprz?gla 
skok ten stopniowo maleje i wymaga 
regulacji. 

Skok jaiowy reguluje si? przez zmian? 
dlugosci ci?gna 3 , kt6re dziala na widelki 
wylqczania sprz?gla 77. 

Aby zmienic dlugosc ci?gna 3 , nalezy 
odkr?cic przeciwnakr?tk? 21 i nakr?cic 
lub odkr?cic koricbwk? 22 w zaleznosci 
od potrzeby. 

Po skoriczonej regulacji nalezy pami?tac 
o zabezpieczeniu koncowki przeciwna- 
kr?tkq 21 . 



7 — zawleczka, 2 — zabezpieczenie spr?zyste pedaf6w, 3 — ci?gno sterowania sprz?glem, 
4 — klamra zapinajqca, 5 — oslona ci?gna, 6 — przelotka, 7— plat Sciany czolowej kabiny, 
8 —zderzak, 9 —spr?zyna pedalu sprz?gla, 10 —pedal sprz?gla, 7 7 — sprz?glo, 12 —tarcza 
sprz?gla, 13 —gniazdo oporowe (do silnika 4C90), 14 —&ruba, 15 —gniazdo oporowe linki, 
16 — sworzeri kulowy, 77 — widelki wylqczajqca, 18 — lozysko kpl., 19 — spr?zyna, 
20 —spr?zyna widelek, 27 — nakr?tka, 22—koricbwka ci?gna, a = 1,5 — 2,0 mm, b — do silnika 
4C90, c — do silnika S-21, h — 25 ~ 33 mm — skok jaiowy pedalu sprz?gla 
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5.2. SKR2YNIA BIEGOW, 

TYLNY MOST I WAt NAP^DOWY 

5.2.1. SMAROWANIE SKRZYNI BIEG6W 

Aby sprawdzic poziom oleju, nalezy 
wykr?cic korek otworu wlewowego po- 
lozony z boku skrzyni i sprawdzic, czy 
olej si?ga wysokosci dolnej kraw?dzi 
tego otworu. W razie potrzeby dolac 
oleju. Olej w skrzyni biegdw nalezy wy- 
mienic po przebiegu pierwszych 
1000+1500 km w okresie docierania, 
a nast?pnie co 30000 ±200 km (tabl. 
10-1). Wymieniac najlepiej po dluzszej 
jezdzie, gdy skrzynia biegdw i olej sq 
dobrze nagrzane. 

Aby wymienic olej w skrzyni bieg6w, 
nalezy: 

— wjechac samochodem na kanal, 

— wykr?cic korek wlewowy (2, rys. 5.2) 
nast?pnie korek spustowy 3 i zlac olej 
do podstawionego naczynia, 

— zakr?cic korek spustowy, wlac 
1,2 dm 3 swiezego oleju przekladnio- 
wego Hipol 15F do kraw?dzi otworu 
wlewowego i zakr?cic korek wlewo¬ 
wy. Poziom oleju kontrolowac co 
10000 km. 

Do redukcji cisnienia powietrza wew- 
nqtrz skrzyni biegdw, zmieniajcicego si? 
pod wpiywem zmian temperatury oleju, 


sluzy odpowietrznik wkr?cony w pokry- 
w? tylnq lozyska. Aby odpowietrznik 
dzialai prawidlowo, nalezy go okresowo 
wykr?cac, oczyszczac z biota i kontro¬ 
lowac jego droznosc. 

W czasie jazdy skrzynia biegdw nie moze 
grzacsi? nadmiernie, nie mog^ wyst?po- 
wac wycieki oleju przez uszczelniacz oraz 
samoczynne wyl^czanie si? biegdw. 
Mechanizm zmiany biegdw nie wymaga 
regulacji. Nalezy tylko okresowo spraw- 
dzac polqczenie dzwigni z pokrywq, ja- 
kosc oslon gumowych oraz mocowanie 
dzwigni. 

5.2.2. TYLNY MOST 

W samochodach sq montowane mosty 
hipoidalne z obudowq jednolitq wzmoc- 
nionq (rys. 5.2a). 

Okresowo (col0000 km) nalezy spraw- 
dzac i uzupelniac olej w tylnym moscie, 
przez otw6r, po wykr?ceniu korka wle¬ 
wowego 9 (rys. 5.2a). Wymian? oleju 
w tylnym moscie nalezy wykonywac po 
przebiegu pierwszych 1000-f-1500 km, 
a nast?pnie co 30 000 km (tabl. 10-1). 

5.2.3. TYLNE ZAWIESZENIE 

Obsluga polega na sprawdzaniu po- 
fqczeri i stanu tulejek gumowych wie- 
szakdw i amortyzatordw. 


S prawn osc dzialania amortyzatordw 
mozna zbadac przejezdzajqc samocho¬ 
dem przez przeszkod? w postaci plytkiej 
bruzdy lub niewielkiego progu. Jezeli 
nadwozie samochodu wykona, przy 
przejezdzie przez przeszkod?, nie wi?cej 
niz dwa wahni?cia, dzialanie amortyza- 
tor6w nalezy uznac za dobre. W amorty- 
zatorach tylnych i przednich nie prze- 
widuje si? wymiany i uzupelniania oleju 
w calym okresie eksploatacji. Po prze¬ 
biegu 40000 km nalezy sprawdzic cha- 
rakterystyk?sil tlumienia wstacji obslugi. 
Resory smarowac smarem grafitowym 
(tabl. 10-2) co 10000 km (tabl. 10-1). 



Rys. 5.2. Skrzynia biegdw — rozmiesz- 
czenie korkow wlewu i spustu oleju 
1 — skrzynia biegbw, 2 — korek wlewowy, 
3 — korek spustowy 
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5.2.4. WAt NAPf-DOWY 
Krzyzaki i wielowypust walu nap^dowe- 
go nalezy smarowac smarem samocho- 
dowym (tabl. 10-2). Aby nasmarowac 
wal, nalezy po zaiozeniu na smarowniq? 
tlokowq konc6wki kqtowej wciskac do 
nich smar do czasu wyplywu swiezego 
smaru przez szczeliny. Wielowypust walu 
nalezy smarowac smarem grafitowym. 
tozysko kulkowe przegubu elastycznego 
ma wlasny zapas smaru, dlatego w czasie 
eksploatacji nie wymaga dodatkowego 
smarowania. 


5.3. PRZEDNIE ZAWIESZENIE 

5.3.1. SPRAWDZANIE I REGULACJA 
LUZU tOZYSK K<5t PRZEDNICH 

Po stwierdzeniu luzu wlozyskach (przez 
poruszanie kotem w plaszczyznie prosto- 
padlej do jego osi — po podniesieniu 
przodu samochodu podnosnikiem) lub 
w przypadku grzania si$ piast k6l w cza¬ 
sie jazdy i wycieku z nich smaru, nalezy 
wyregulowac luz w nast^pujqcy spos6b: 
— zdjqc kolpak kola i odkr^cic pokrywe 
piasty (rys. 5.3); 


— wyjqc zawleczk? z czopa zwrotnicy; 

— obracac kolem i r6wnomiernie dokr$- 
cac nakr^tk^ koronowq 4 momentem 
100... 120 N *m do uzyskania wyraz- 
nego oporu lozyska, a nast^pnie od- 
kr^cic jq o 1/6 obrotu i zabezpieczyc 
nowq zawleczkq tak, aby luz osiowy 
lozyskowania nie przekraczal 0,1 mm; 
obracanie kolem podczas regulacji 
zapewnia prawidlowe ulozenie sie 
walk6w lozyska; 

— zakrecic pokryw^ piasty i zafozyd kol- 
pak ochronny. 




1 — Sruby kola, 2 — b$ben hamulcowy, 
3 —tarcza hamulcowa, 4 —przew6d hamul¬ 
cowy metalowy, 5 — opaska zaciskowa, 
6 — przewbd hamulcowy elastyczny. 


Rys. 5.2a. Tylny most hipoidalny 

7—walek napqdzajqcy, 8 —obudowa prze- 
kladni gldwnej, 9 — korek wlewowy oleju, 
10 — p6fpochwa osi, 11 — poduszka mo- 
cowan ia resoru, 12 — wspornik mocowania 


amortyzatora, 13 — korek spustowy oleju, 
14 —pokrywa obudowy, 15 —odpowietrznik, 
16 — trdjnik przewoddw, 77— numer prod, 
tylnego mostu 
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Sprawdzic po przejechaniu kilku kilome- 
tr6w, czy piasty k6l nie nagrzewajq si? 
nadmiernie. 

(Jwaga! 

Mie zahezpiecrer'h* .«•oro 

f^owych zwrotnicy 4 ■ s-e r/.w 

stare] zawfeczfc rmrie vc powo 
derr•• odkrer,ania ?*.akr:tk* i odr*« 
dni$c»a kola w jazdv 


5.3.2. SMAROWANIE t02YSK 
KOt PRZEDNICH 

Co 5000 km nalezy uzupelnic smar w to- 
zyskach k6l przez odkr?cenie pokrywy 
piasty, wlozenie do niej swiezego smaru 
i zakr?cenie pokrywy (tabl. 10-1). 
Wymian? smaru nalezy wykonywac co 
30000 km w ASO. 


Rys. 5.3. Zawieszenie kdt przednich 


<- 

1 — nakr?tka kola, 

2 — piasta, 

3 — lozysko 30305A, 

4 — nakr?tka zwrotnicy, 

5 — zwrotnica, 

6 — lozysko 30207A, 

7 — b?ben hamulcowy, 

8 — Sruba M10, 

9 — lozysko oporowe zwrotnicy 51205Z, 

10 — kolo, 

11 — amortyzator kpl., 

12 — wahacz g6rny, 

13 — zderzak wahacza, 

14 — Iqcznik wahaczy, 

15 — podkladka regulacyjna, 

16 — sworzeri zwrotnicy, 

17 — zderzak Iqcznika, 

18 — gniazdo spr?zyny, 

19 — spr?zyna zawieszenia, 

20 — klin sworznia zwrotnicy, 

21 — wspornik amortyzatora, 

22 — podkladka gluszqca wewn?trzna, 

23 — gniazdo spr?zyny. 


24 — Sruba M12 x 1,25, 

25 — podkladka gluszqca zewn?trzna, 

26 — tulejka gumowa, 

27 — poprzeczka ramy, 

28 — Sruba Ml Ox 1, 

29 — o£ doinych wahaczy, 

30 — wahacz dolny, 

31 — tulejka Iqcznika wahaczy, 

32 — sworzert wahaczy doinych, 

33 — tulejka wahacza, 

34 — sworzeri wahacza g6rnego, 

35 — tulejka wahacza, 

36 — smarowniczka StB1/8", 

37 — pierScieri ochronny, 

38 — tulejka doinych wahaczy, 

39 — smarowniczka, 

40 — nakr?tka M18, 

41 — podkladka spr?zysta, 

42 — przekladka gumowa, 

43 — pierScieri gumowy, 

44 — &ruba M8x 1, 

45 — poduszka zawieszenia silnika 


5.3.2a. SMAROWANIE SWORZNI 
ZWROTNICY 

Smarowanie sworzni zwrotnicy ( 16 , rys. 
5.3) wykonuje si? co 5000 km przebiegu 
samochodu (tabl. 10-1), jednak nie rza- 
dziej niz co 6 miesi?cy. 

W celu smarowania sworznia nalezy 
wtlaczac smarowniczkami 36 (4 szt.) 
smar STP. 

5.3.3. SPRAWDZANIE I REGULACJA 
KAT0W USTAWIENIA 
K(3t PRZEDNICH 

Czynnosci te nalezy wykonywac w przy- 
padku utrudnionego prowadzenia samo¬ 
chodu (np. sciqganie na bok), zwi?kszo- 
nego zuzycia paliwa, opon itp., oraz 
w czasie obslug technicznych. 

Przy pelnym obci^zeniu samochodu przy 
ktdrym dolne wahacze zawieszenia i osie 
geometrycznezwrotnic k6l powinny bye 
rdwnolegfe do podloza, kqty ustawienia 
k6l powinny odpowiadac wartosciom 
podanym na rysunku 5.4 i w tablicy 5-1. 
Kqt wyprzedzenia sworznia zwrotnicy 
jest dodatni do przodu, ujemny do tylu. 

Uwaga! 

Dopuszczaina roznica kqtovv po • 
ohylenia leweyo i prawego kofa me 
powinna prrekraczac 30'. 
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Rys. 5.4. Kqty ustawienia k6! przednich 

1 — zwrotnica, 2 — b^ben hamulcowy, 
3 — opona, 4 — Iqcznik wahaczy, 5 — swo- 
rzert zwrotnicy 
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Do reguiacji kqta wyprzedzenia sworznia 
zwrotnicy i kqta pochylenia k6l sluzy 
mimosrodowy, gwintowany sworzen 
wahaczy gdrnych 34 (rys. 5.3). 


KATY USTAWIENIA K<k PRZEDNICH 

Tablica 5-1 


Parametry regulacyjne 

Warto£<5 

liczbowa 

Kqt pochylenia kola 

0°+45' 

-20' 

Kqt pochylenia sworznia 
zwrotnicy 

6°-f-50 / 

Kqt wyprzedzenia 
sworznia zwrotnicy 

o°-f3cy 

Zbieznosc k6l przednich 

1,5 ...3,0 mm 

Kqt skr$tu k6l w prawo 
lub w lewo 

o 

CO 


Zmiana kqta wyprzedzenia sworznia 
zwrotnicy pociqga za sobq zmian? kqta 
pochylenia kola. Jeden pelny obr6t swo¬ 
rznia zmienia kqt wyprzedzenia o 1°30', 
z tym ze obr6t sworznia w prawo zwi^k- 
sza, a obr6t sworznia w lewo zmniejsza 
kqt wyprzedzenia sworznia zwrotnicy 16 . 
Maksymalny zakres reguiacji pochylenia 
kola (6 mm) uzyskuje si$ po obrbceniu 
sworznia o p6l obrotu (180°), co powo- 
duje zmian? pochylenia kola o 1°. 

Przed regulacjq kqt6w ustawienia k6l 
sprawdzic i ewentualnie wyregulowac 


luz w lozyskach piast k6t przednich (pkt. 

5.3.1) oraz przygotowac samochbd 

w nast^pujqcy sposbb: 

— sprawdzic, czy nie ma Iuz6w sworzni 
w tulejkach wahaczy i przegubach 
kr^zkbw kierowniczych; 

— ustawic samochbd na poziomym 
podlozu, sprawdzic i wyrbwnac cis- 
nienie powietrza w ogumieniu do 
wymaganych wartosci (tabl. 5-2); 

— obciqzyc calkowicie samochbd; 

— ustawic kola do jazdy na wprost. 


ClSNIENIE powietrza w ogumieniu 

Tablica 5-2 


CiSnienie powietrza 

MPa 

Kola przed nie 

Kola tylne 

IT) CM 

CM CO 
O O 


Sposbb reguiacji: 

— odkr^cicsrub^zaciskowq 8 (rys. 5.3) 
Iqcznika wahaczy; 

— wykr^cic smarowniczk$ 36 z tulejki 
przedniej wahacza gbrnego i wtozyc 
klucz hakowy w szesciokqtne gnia- 
zdo sworznia f; 

— obracac kluczem sworzen wahaczy 
34 , aby uzyskac potrzebne kqty; 

— dokr^cic srubg zaciskowq 8 i wkr^cic 
smarowniczk? 36 w tulejk$ 35; 

— sprawdzic prawidtowosc wykonanej 
reguiacji ustawienia k6t. 




u wag ai 

Sworzrua wahaczy g r r n y c h r ^ i e ? • a - 
lezy obracad o pelnv ph-rdt. fee? no- 


zostawic zapas 

D k 'i 

8 obrotu Wra¬ 

zie braky tego 

zape 

se ptaszczyzna 

czolowa sworz 

ma rr 

>r*zc orzy pofu 

zowaniu sie ■, 

• 3 H 3( 

■ opr zee sie 

o plaszczyzns t 

ulel 

wsktnek czego 

s w o rz e n o b r 6 c 


gornym Ibie 

l^cznika. narus; 

rsjac 

u st.a wienie kol 


przednich. 

Po regulacji kqt6w ustawienia k6l przed¬ 
nich nalezy wyregulowac zbieznosc k6l 
i ustalic maksymalny kqtskrstu (w prawo 
i w lewo). 

5.3.4. SPRAWDZANIE I REGULACJA 
ZBIE2NOSCI K(5t PRZEDNICH 

Kqty ustawienia k6l przednich sprawdza 
sis przyrzqdami optyeznymi (PKo-1) 
w Stacji Obsiugi. Ponizej podano up- 
roszczony sposbb kontroli ustawienia k6l 
dla uzytkownikbw, kt6rzy czynnosci te 
b^dq wykonywac we wlasnym zakresie. 
Zbieznosc k6f (rys. 5.5) sprawdza sis po 
ustawieniu samochodu (obciqzonego 
pelnym ladunkiem) do jazdy na wprost, 
na poziomej i gfadkiej nawierzchni. Na¬ 
lezy podjechac samochodem o kilka met- 
r6w do przodu, aby uzyskac rbwnowags 
elementbw przedniego zawieszenia. 


Pomiary okreslajqce zbieznosc k6l po- 
winny bye wykonane w tych samych 
miejscach na obrsezach k6l (na wyso- 
kosci osi k6l). 

Nalezy zmierzyc odlegfosc pomisdzy 
krawsdziami obrsezy z tylu osi k6l 
(miejsca pomiarowe zaznaezye na ob¬ 
rsezach kredq); podjechac samochodem 
do przodu tak, aby kola obr6cily sis 

0 


o 180°, a punkty pomiarowe na obrs¬ 
ezach znalazfy sis z przodu osi i po- 
nownie zmierzyc ts odleglosc (wymiar 
A). Prawidlowa zbieznosc k6l, bsdqca 
rbznicq pierwszego i drugiego pomiaru, 
powinna wynosic B—A = 1 ,5... 3,0 mm. 
Przy sprawdzaniu zbieznosc! k6l powyz- 
szq metodq „bicie" boczne k6l nie ma 
wplywu na wyniki pomiarbw. 



Rys. 5.5. Pomiar zbieznosci k6l przednich 

A — pomiar odlegto&i misdzy obrsezami k6i z przodu samochodu na wysokoSci osi k6l r 
B — pomiar odlegfoSci misdzy obrsezami k6l za osiq przedniq na wysokoSci osi k6l, 

a — kierunek jazdy 
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Jezeli zmierzona zbieznosc k6l nie odpo- 
wiada podanym wymiarom, nalezy jq 
wyregulowac w nast?pujqcy sposdb: od- 
kr?cic nakr?tki obejm 12 (rys. 6.1) za- 
ciskajqcych kohcbwki drqzkbw zew- 
n?trznych 18 . Nast?pnie, nalezy obracac 
kluczem do rur, lewy i prawy drqzek 
zewn?trzny 75w prawo wzgl?demsiebie 
w przeciwnych kierunkach o jednakowe 
kqty (okolo 3/4 obrotu). Nalezy przy tym 
spelnic warunek, aby przeci?cia w drqz- 
kach 18 byly usytuowane w stosunku do 
kohcbwek w takim polozeniu, jak poka- 
zano na rysunku 6.1 lub przedstawione 
w stosunku do pokazanego o kqt 180°. 
Dopuszczalne odchylenie tych przeci?c 
od pionu moze wynosic maks. ±30°. 
Obejmy 12 powinny bye ustawione 
w odlegtosci 10 mm od czola drqzka 
(rys. 6.2). Sruby w obejmach 12 po¬ 
winny bye ustawione tbami od strony 
drqzka srodkowego 15 . Po prawidlowym 
wyregulowaniu zbieznosci k6l i ustawie- 
niu sworzni kulowych w polozeniu srod- 
kowym nalezy zacisnqc obejmy 12 , do- 
kr?cajqc nakr?tki koronowe momentem 
15...25 Nm, oraz zabezpieczyc je no- 
wymi zawleczkami. Nie zastosowanie 
w obejmach zaciskowych zawleczek 18 
lub zastosowanie zawleczek starych mo¬ 
ze doprowadzic do rozlqczenia drqzk6w 
kierowniezyeh w czasie jazdy. 


5.3.5. SPRAWDZANIE I REGULACJA 

KATA SKR^TU KOt PRZEDNICH 

Maksymalny kqt skr?tu k6l przednich 

wynosi 30°. Pomiar i regulacj? tego kqta 

wykonuje si? w nast?pujqcy spos6b: 

— ustawic kola przednie na plytach 
obrotowych do jazdy na wprost (kola 
powinny bye przy tym za ha mo wane), 

— poluzowac nakr?tki zabezpieczajqce 
sruby ograniczajqce obr6t zwrotnic 
32 (rys, 5.3), 

— skr?cic kola przednie tak, aby kolo 
wewn?trzne bylo skr?cone o kqt 30° 
wg podzialki na plycie obrotowej, 

— pokr?cajqc srub? ogranieznika zwrot- 
nicy skasowac luz mi?dzy Ibem sruby 
a wyst?pem na Iqczniku wahaezy, 

— zabezpieczyc srub? ogranieznika 
przeciwnakr?tkq, 

— skr?cic kola w przeciwnq strong i wy- 
konac regulacj? kqta skr?tu drugiego 
kola w podobny spos6b. 


5.3.6. AMORTYZATORY PRZEDNIE 

Sprawdzanie charakterystyki amortyza- 
tor6w nalezy wykonywac okresowo po 
kazdym przebiegu 40 000 km oraz w razie 
stwierdzenia ztej pracy. Obsluga amorty- 
zatorow przednich jest taka sama, jak 
amortyzatorbw tylnych (pkt. 5.2.3). 


5.4. KOLA JEZDNE 

Cisnienie powietrza w kolach sprawdzac 
podezas obslugi codziennej (OC) na 
zimnym ogumieniu manometrem samo- 
chodowym (lub wzrokowo). 

W celu wymiany kola nalezy podniesc 
prz6d lub tyl samochodu podnosnikiem 
i odkr?cic kolo. 

Wysokosc bieznika opony powinna wy¬ 
nosic co najmniej 1,5 mm. 

Przy zamianie kot dokonywanej w celu 
rbwnomiernego zuzywania si? biezni- 
kow opon nalezy przestrzegac zasady, 
aby kola ogumione zamieniac na krzyz 
(rys. 3.19). 

Nie zaleca si? zakladania opon wulka- 
nizowanych na kola przednie (rys. 5.3), 
poniewaz mogq one powodowac nie- 
bezpieczne drgania w ukladzie kierow- 
niezym. 

Utrzymanie zalecanego cisnienia po¬ 
wietrza w ogumieniu zapewnia wi?kszq 
trwalosc opon. 


Uwagc- ! 

\N prz-.'oadku ntosowa^ a w samo- 
n ho dzie upon rad ialnyoh .? -riiacooat- 
nych, 'jpeny radsaine tmlezy staso- 
w ac t \ 1 < o kola tyl ie m nhociu. 
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6. UKtADY: KIEROWNICZY I HAMULCOWY 


6.1. UKtAD KIEROWNICZY 


6.1.1. SPRAWDZANIE I REGULACJA 
LUZU UK1ADU KIEROWNICZEGO 

Codziennie przed wyjazdem oraz okre- 
sowo (tabl. 10-1) sprawdzic dzialanie 
ukladu kierowniczego. Dopuszczalny 
ruch jalowy kola kierownicy mierzony na 
obwodzie zewn^trznym kola moze wy- 
nosic do 40 mm (10°), przy ustawieniu 
k6t przednich do jazdy na wprost. W razie 
stwierdzenia wi^kszego luzu nalezy go 
regulowac przez dokr^cenie kork6w 1 
srodkowego drqzka kierowniczego (rys. 
6.3) w nastepujqcy sposbb: 

— wyjqczawleczki 2zobustron drqzka; 

— dokr^cic oba korki 1 do oporu; 

— prawy korek dokr^cic do najblizszego 
polozenia, w kt6rym mozna zalozyc 
zawleczk^ i rozgiqc jej korice; 

— lewy korek (od strony przekladni kie- 
rowniczej) odkr^cic o p6l obrotu, po 
czym odkrecac dalej do najblizszego 
polozenia, w kt6rym mozna zalozyc 
zawleczke i rozgiqc jej korice. 

Jezeli po tej regulacji luz jest nadal zbyt 
duzy (kierowanie samochodem jest 


utrudnione), oznacza to, ze sworznie ku- 
lowe drqzk6w kierowniczych sq zuzyte 
i trzeba je wymienic. 

Jezeli ruch jalowy nadal przekracza wy- 
maganq wartosc (40 mm), nalezy: 

— odkr^cic nakr$tke zabezpieczajqcq 
11 przekladni kierowniczej (rys. 6.1); 

— wkr^cic hakowym kluczem trzpieri 
regulacyjny 10 , az do skasowania 
luzu, przy czym kolo kierownicy po- 
winno obracac si? lekko bez wyczu- 
walnego oporu (przy podniesionych 
kolach przednich); 

— zakr^cic nakr^tk? zabezpieczajqcq 
11 do oporu. 

Regulacje t§ nalezy przeprowadzac 
w ASO w razie stwierdzenia zbyt duzego 
luzu w ukladzie kierowniczym oraz 
w czasie obslugi technicznej (tabl. 
10 - 1 ). 

6.1.2. PRZEKtADNIA KIEROWNICY 

Sprawdzanie stanu oleju i jego uzupel- 
nianie wykonuje si^ przez odkr^cenie 
korka wlewowego 6 (rys. 6.1) i uzupel- 
nienie do wysokosci otworu wlewo¬ 
wego. 


Olej w przekladni nalezy wymieniac co 
30000 km, najlepiej po zakohczeniu 
jazdy, gdy obudowa jest nagrzana od 
silnika (olej rzadki). Przekladnia nie ma 
korka spustowego oleju. W celu wy- 
miany oleju nalezy odkr^cic o 5 — 6 ob- 
rot6w sruby 8 dolnej pokrywy — po 
uprzednim oczyszczeniu przekladni zza- 
nieczyszczeri — podwazyc wkr^takiem 
pokrywy, uwazajqc aby nie zniszczyc 
uszczelki i zlac olej do podstawionego 
naczynia. 

odb » ) na • 

< I • r - 'i'- ' * U ’ . i >' \ a 

aby wypchn.i|C piers 
i / »!*;'{ izysl a » ob,‘ 

ttowy przekladni. 

Nast^pnie nalezy dokr^cic sruby pokry¬ 
wy 8 i wlac 0,33 dm 3 swiezego oleju 
przekladniowego (tabl. 10-2), po czym 
zakrecic korek 6 . 

6.1.3. MECHANIZM KIEROWNICZY 

Dzwignie posrednie 17 (rys. 6.1) sq 
utozyskowane na trzpieniach w dw6ch 
tulejkach z tarnamidu. 
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Wymiana smaru w dzwigniach powinna 
bye dokonywana raz na rok oraz w przy- 
padku wymiany uszkodzonego pierscie-, 
nia uszczelniajqcego. 

W celu wymiany smaru nalezy wyjqc 
zawleczk^ i odkr^cic nakr^tk? koronowq 
mocujqcq dzwigni^, wyjqc drut zabez- 
pieczajqcy ze srub mocujqcych trzpien do 
belki i wykr^cic sruby. 

Po rozmontowaniu dzwigni usunqc stary 
smar, przemyc dokladnie wszystkie cz$s- 
ci benzynq ekstrakcyjnq, osuszyc i na- 
smarowac swiezym smarem. 

<- 

Rys. 6.1. Uktad kierowniezy 

7—wspornik kolumny kierown icy, 2 — zwrot- 
nica, 3 — wat kierowniezy kpl., 4 — ostona 
gumowa watu, 5 — Sruby mocowania prze- 
kladni kierownicze], 6 — korek wlewu oleju, 
7— przekiadnia kierownicza, 8 — Sruby po- 
krywy, 9 — rami$ przektadni kierowniczej, 
10 — trzpiert regulacyjny, 11 — nakr^tka za- 
bezpieczajqca, 12 — obejma zaciskowa, 
13 — smarowniezka StM6 x 1, 14 — drqzek 
poSredni, 15 — drqzek kierowniezy Srodkowy, 
16 — zawleczka, 17 — dfwignia poSrednia 
prawa, 18 — drqzek kierowniezy zewn^trzny, 
19 — umieszczenie numeru podwozia na ra¬ 
mie, 20 — wahaez gbrny, 21 — diwignia 
zwrotnicy prawa, 22 — koto przednie, 
23 — rama, 24 — belka przedniego zawie- 

szenia, 25 — koto kierownicy, 

A, B, C — znaki ustawcze na obudowie 
i watku przektadni oraz na ztqczu dolnego watu 
kierowniczego, /= 10 mm 


Przy powi^kszeniu si^ luzu (mierzonego 
na koricu dzwigni) do 2,5 mm nalezy 
dokr^cic nakr$tk$ koronowq, po czym 
zabezpieczyc nakrgtk^ zawleczkq. 

Smarowanie przegub6w drqzkbw kie- 
rowniezyeh (rys. 6.1) polega na wtta- 
czaniu smaru stalego (STP) do wszys- 
tkich smarowniczek 13 do chwili uka- 
zania si$ swiezego smaru w szczelinach 
przegub6w (6 smarowniczek). 

Nadmiar smaru nalezy usunqc ze sma¬ 
rowniczek szmatkq. 


Obsluge i smarowanie drqzkbw kierow- 
niezyeh nalezy wykonywac w razie wys- 
tqpienia niedomagari i w czasie obslug 
technicznych (tabl. 10-1). 

Obstuga watu kierowniczego polega na 
okresowym sprawdzaniu luzu w uktadzie 
kierowniezym. Luz ten moze dodatkowo 
wynikac z wyrobienia lub poluzowania 
si? krzyzak6w przegubu lub potqczenia 
wielowypustowego. 
tozyska krzyzak6w watu kierowniczego 
sq napetnione smarem i w czasie eksplo- 
ataeji nie wymagajq smarowania. 



Rys. 6.2. Przegub kulowy 
drqzkdw zewn^trznych 

1 —pierScieri osadezy, 2 —zaSlepka, 3 —spr§- 
zyna dociskowa, 4 — miseezka zewnqtrzna, 
5 — sworzeri kulowy, 6 — korpus przegubu, 
7— miseezka wewn^trzna, 8 — ostona gu¬ 
mowa, 9 —nakr^tka koronkowa, 11 — nakrqt- 
kaobejmy, 12 — Sruba obejmy, 70, 13 — za¬ 
wleczka, 14 — obejma zaciskowa, 15 —drqzek 
zewn^trzny — lewy 
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Aby zamontowac przekladni^ kierowni- 6.2. UKtAD HAMULCOWY 
czq w srodkowym polozeniu (np. po 

demontazu i naprawie nalezy Iqczyc zlq- W samochodzie ZUK jest stosowany 
cze rozwidlone przegubu z walem dol- uklad dwuobwodowy hamulc6w ze 
nym tak, aby znak ustawczy C (rys. 6.1) wspomaganiem podcisnieniowym,zme- 
naci^ty nazlqczu lezalnaprzeciwznakdw chanizmem samoczynnej regulacji luzu 
B na wale przekladni kierowniczej i A na mi$dzy szcz^kami i b^bnami k6l przed- 
obudowie przekladni 7. Nalezy r6wniez nich i tylnych (rys. 6.4), oraz hamulec 
wypelnic kanatek w oslonie gumowej postojowy (awaryjny) dzialajqcy na kola 
walka 4 smarem stalym LT43. tylne samochodu (rys. 6.9). 



Rys. 6.3. Przeguby kulowe drqzka Srodkowego 

7—korek reg ulacyjny, Z 12,18— zawleczka, 3 —gniazdospr^zyny, 4— spr^zyna, 5— kamienie 
z tworzywa sztucznego, 6 — drqzek 6rodkowy kpl., 7— sworzeri kulowy, 8 — smarowniczka, 
9 — oslona gumowa, 10 — nakladka, 11, 14 — nakr^tka koronowa, 13 — koricbwka oczkowa, 
15 — §ruba obejmy, 16— obejma zaciskowa, 77— drqzek zewn^trzny — lewy, 19 — kamienie 

metal owe 


Uwaga! 

Podcisniemowe urz^dzeme wspa- 
magania hamufcow 3 dziafa tyiko 

przv pr? i ; ' silnfku 

W czasia iazdy mv rndt-*-- \ wy• 



x. a h a mo w a t \ X a sa mi>c h c d u 


W takim przypadku kierowca moze 
bye iask ocz o ny pozorny m n 5 r *do - 
rrt agaider?i bamuIc6w. 


UKtAD HAMULCOWY 


Parametry 

Wielko£<5 

Luz montazowy pomi^- 
dzy szcz^kami a b^bna- 
mi hamulcowymi 

1,0 mm 

Maksymalne cisnienie 
robocze 

10 MPa 

Podcisnienie urzqdzenia 
wspomagania 

ok. 60 kPa 

llosc plynu hamulcowe- 
go i gatunek 

400 cm 3 , 

R-3 

Skok jalowy pedalu ha- 
mulca 

3... 15 mm 
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Rys. 6.7. Mechanizm 
uruchamiania 
hamulcow 

1 — opaska przewodu, 

2 — przew6d plynu ha- 

mulcowego, 

3 — korek zbiorniczka 

z czujnikiem pozio- 
mu piynu, 

4 — zbiorniczki piynu 

hamulcowego, 

5 — nakr^tka, 

6 — pompa hamulcowa, 

7 — serwo, 

8 — przewod wyr6w- 

nawczy poziomu 
piynu hamulco¬ 
wego, 

9 — wspornik zbiornicz 

k6w, 

10 o& pedalu sprz^gla 
i hamulca, 

11 — oslona ci^gna ser- 

wa, 

12 — nakr§tka, 

13 — plat §ci any czolowej 
kabiny, 

14 — trzpiert sterujqcy, 

15 — sworzeri pedalu ha¬ 

mulca, 

16 — stycznik §wiatel ha- 

mowania (STOP), 

17 — spr^zyna pedalu ha¬ 

mulca, 

18 — pedal hamulca 
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Jezeii odpowietrzanie trwa zbyt dfugo 
(p^cherzyki powietrza wychodzq nadal), 
przyczynq jest nieszczelnosc pofqczeri. 
W takim przypadku nalezy znalezc przy- 
czyn? i jq usunqc. 

Plyn, kt6ry zostal zebrany w naczyniu po 
odpowietrzaniu, przed ponownym uzy- 
ciem musi bye dokladnie przefiltrowany. 

6.2.6. REGULACJA HAMULCOW 
(SAMOCZYNNA) 

W hamulcach k6l przednich i tylnych 
zastosowano mechanizm samoczynnej 
regulacji luzu (ok. 1 mm) mi^dzy szcz$- 
kami a b^bnami hamulcowymi. Regulacji 
podlega tylko hamulec postojowy. 

6.2.7. REGULACJA HAMULCA 
POSTOJOWEGO 

Hamulec postojowy (rys. 6.9) sluzy do 
zahamowania samochodu na postoju. 


Wyjqtkowo mozna go uzyc podezas jaz- 
dy (awaryjnie), gdyby uszkodzeniu uleg- 
ly oba obwody hamulca hydraulieznego. 

Dzialanie hamulca uwaza si$ za prawi- 
dlowe, jezeii peine zahamowanie samo¬ 
chodu na pochyleniu min. 18% nastqpi 
przed dociqgni$ciem dzwigni r$cznego 
hamulca do gdrnego skrajnego poloze- 
nia i pozostaje jeszcze zapas ok. 5 zqb- 
k6w na zapadee. 

W innym przypadku nalezy dokonac re¬ 
gulacji hamulca przez skrdeenie dlugosci 
roboczej ci^gna 14. 

W tym celu nalezy znaeznie poluzowac 
nakr^tke 13 oraz przeciwnakr^tk^ i na- 
kr^tk^regulacyjnq 12, ustalic odpowied- 
niq dlugosc roboczq ci^gna 14. Po regu - 
laeji dokr^cic nakr^tki 12, 13 do oporu. 

Obsluga hamulca postojowego, poza 
wyzej opisanq regulacjq, polega na okre- 
sowym smarowaniu przegubdw mecha- 
nizmu dzwigniowego i linek olejem silni- 
kowym oraz na sprawdzaniu i czyszcze- 
niu styeznika 7 lampki kontrolnej wlq- 
czanego hamulca postojowego. 


6.2.8. SKUTECZNOSC DZI ALANIA 
HAMULCOW 

Minimalna sila hamowania pojazdu nie 
obciqzonego, bez blokowania k6l, na 
obwodzie kola powinna wynosic: 

• hamulec roboezy: 

— kola przednie 2,3 kN (230 kG), 

— kola tylne 1,7 kN (170 kG) 

• hamulec postojowy: 

— kola tylne 0,84 kN (84 kG) 

Rdznica sil dla k6l jednej osi nie maze 
przekraczac 25% sily wi^kszej. 
Samochdd nie obciqzony — przy probie 
hamowania z pr^dkosciq 30 km/h na 
drodze poziomej o nawierzchni asfalto- 
wej czystej i poziomej, dla hamulcdw 
zimnych, bez blokowania ktdregokol- 
wiek z k6l — powinien zachowac zasad- 
niezy kierunek ruchu; droga hamowania, 
mierzona od miejsca, w ktdrym kierowca 
uruchomil hamulec, do miejsca zatrzy- 
mania, nie powinna przekraczac dla ha¬ 
mulca: 

— roboczego 12,5 m, 

— postojowego 25 m. 
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Jezeli zahamowanie samo- 
chodu nast?puje pod koniec 
skoku pedafu lub dopiero po 
powtdrnym, a nawet kilkakrot- 
nym jego nacisni?ciu, oznacza 
to, ze uktad hamulcowy jest 
zapowietrzony lub uszko- 
dzony. 

Dobieg samochodu bez la~ 
dunku zpr?dkosciq 35 km/h na 
biegu luzem powinien wyno- 
sic co najmniej 100 m na su- 
chej i poziomej jezdni asfalto- 
wej. 

• W przypadku uszkodzenia 
jednego z obwodow hydra- 
ulicznych hamulca zapala si? 
czerwona lampka kontrolna ? 
(rys. 3.3) swiatlem ciqglym na 
tablicy rozdzielczej. 



Rys. 6.4. Dwuobwodowy ukfad hamulcowy 

7—zbiorniki plynu hamulcowego, 2 —dwuobwodowa pompa hamulcowa, 3 —podci£nieniowe 
urzqdzenie wspomagajqce, 4 — wylqcznik swiatel hamowania STOP, 5— pedal hamulca, 
6 —diwignia hamulca postojowego, 7—trbjnik, 8 —b?ben hamulcowy, 9 —tarcza hamulcowa 
kpl. kol przednich, 10,14 —przewody hamuicowe gumowe, 11, 12,15 —przewody hamulcowe 
metalowe, 13 —ci?gno hamulca postojowego, 16— tarcza hamulcowa k6l tylnych, 77—linka 

hamulca postojowego kpl. 
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6.2.1. HAMULCE K<5t PRZEDNICH 

Hamulce k6l przednich (rys. 6.5) sklada- 
jq si^ z zeliwnego b^bna 3 o srednicy 
roboczej 280 +0,3 mm, polqczonego z pia- 
stq kola, oraz z tarczy hamulca 2 ze 
szcz^kami, mocowanej czterema srubami 
do zwrotnicy. Na tarczy hamulcowej sq 
przykr^cone dwa cylinderki rozpierajqce 
6l 72zsamoczynnqregulacjq hamulcbw. 


Obie szcz^ki: g6rna i dolna 7 sq wsp6l- 
biezne, jednakowe i wzajemnie zamien- 
ne. Korpus cylinderka hamulcowego 6, 
jest wykonany z zeliwa szarego, tloczek 
7 ze stopu aluminiowego, a sworzen 
rozpieracza szcz§k 10 ze stali. 

Srednice nominalre cylinderka 6 i tlo- 
czka 7wynoszq 31,75 mm, a skok maks. 
tloczka wynosi 6 mm. Po wlozeniu tlocz- 
ka 7z pierscieniem uszczelniajqcym 8 do 


cylinderka 6 zostaje wcisni^ta tulejka 
spr$zysta 9 samoregulacji luzu sitq 
500 — 700 N. Cisnienie robocze plynu 
hamulcowego w cylinderkach wynosi 
maks. 10 MPa. Po wcisni^ciu pedalu 
hamulca (hamowanie) tloczki metalowe 
cylinderka 6 (rys. 7.2) pod wplywem 
cisnienia plynu hamulcowego przesu- 
wajq sworznie rozpierajqce 10, kt6re 
dociskajq szcz^ki hamulcowe do b^bna. 
Przy cz^sciowym zuzyciu okladzin cier- 
nych szcz^k 1, wymagany dla pelnego 
zahamowania samochodu skok tloczka 
7 b^dzie wi^kszy od luzu 1,1 mm w cy¬ 
linderkach; wtedy tloczek 7 przesunie 
tulejke spr^zystq samoregulacji 9, roz- 
pieracz 10 oraz szcz^ki hamulcowe 1 
i nastqpi hamowanie k6l przednich. 
Pozwolnieniu pedalu hamulca, sprgzyny 
4 odciqgajq szcz^ki 1 od b^bna, ale tylko 
do wartosci zalozonego luzu w cylinder¬ 
kach 1,1 mm; przy czym luz mi^dzy 
b^bnem a szcz^kami wynosi zawsze ok. 
1 mm. 

Rys. 6.5. Hamulce k6t przednich 
1 — szcz^ka hamulcowa, 2 ~-tarcza hamulco- 
wa kpl., 3 — b§ben hamulcowy, 4 —spr^zyna 
Sciqgajqca szczqki, 5 — przewbd hamulcowy, 
6 — cylinderek rozpierajqcy przedni, 7— tlo¬ 
czek metalowy, 8 — pier£cieri uszczelniajqcy, 
9 — tulejka spr^zysta samoregulacji, 

10 —sworzert rozpieracza, 11 — oslona cylin¬ 
derka, 12 — cylinderek rozpierajqcy tylny 
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Rys. 6.9. Hamulec postojowy 

7—dfwignia kqtowa, 2 —zawleczka, 3 —ci$- 
gno hamulca, 4 — z$batka, 5 — zapadka, 
6 — dfwignia r^czna hamulca, 7— wtqcznik 
lampki kontrolnej, 8 — wspornik wlqcznika, 
9 —zaczep linki, 10 —spr^zyna odciqgajqca, 
77— linka hamulca, 12 — nakr^tki regulacyj- 
ne, 13 —nakr^tka zabezpieczajqca, 14 —ci§g- 
no linki, 75—sworzeri mocowania dfwigni, 
P — przycisk blokady 


A-A 
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7. INSTALACJA ELEKTRYCZNA 


7.1. 0BW6D zasilania 

Obw6d zasilania (rys. 7.1 — wkladka) 
sklada si? z alternatora z regulatorem 
napi?cia, akumulatora, wylqcznika za- 
plonu oraz przewodow Iqczqcych te 
zespoly. 

Dzialanie alternatora jest sygnalizowane 
przez amperomierz umieszczony na ia- 
blicy wskaznikow. 

7.1.1. ALTERNATOR 

Alternator zaczyna fadowac akumulator 
przy 1000±50 obr/min. Przy tadowaniu 
wskazbwka amperomierza powinna wy- 
chylac si? w prawo (+). 

Jezeli przy zwi?kszaniu liczby obrotbw 
silnika wskazbwka wychyla si? w lewo 
(-), wskazuje to na wewn?trzne uszko- 
dzenie alternatora lub przerw? obwodu. 
Nalezy wbwczas sprawdzic jego dziata- 
nie w Stacji Obstugi. 

Przyczynq braku wskazan ladowania 
akumulatora moze bye rbwniez przepa- 
lenie si? bezpiecznika 16 A, zuzyeie 
szczotek alternatora, lub poluzowanie 
paska klinowego. 


Alternator jest zamontowany do silnika 
wahliwie na wsporniku 2 (rys. 7.2), co 
umozliwia regulacj? naciqgu paska. 
tozyska alternatora majq wlasny zapas 
smaru i nie wymagajq dodatkowego 
smarowania. 



Rys. 7.2. Nap?d alternatora 
i pompy wody 

7 — alternator, 2 —wspornik naciqgu paska, 
3 — pasek klinowy, 4 — nakr?tka, 5 — kolo 
pasowe walu korbowego, 6 — kolo pasowe 
pompy wody, 7— wentylator 


Zaleca si? jedynie sprawdzanie stanu 
technicznego tozysk, pierscieni slizgo- 
wych i szczotek alternatora po przebiegu 
ok. 45 000 km. 

Poniewaz szczotki alternatora sq kruche, 
nalezy ostroznie umieszczac trzymadla 
przy wymianie szczotek. 

Jezeli dtugosc szczotek jest mniejsza niz 
12 mm, nalezy je wymienic wraz z trzy- 
madtem. 


ALTERNATOR 

Tablica 7-1 

Parametry 

Wartosd liezbowa 

Typ 

A124F2 

Napi?cie pracy 

14 V 

Oddawany prqd 

44 — 53 A 

na akumulator 


Moc pracy 

616 W 


(14 V-44 A) 

Hose diod 

9 szt. 

prostowniezyeh 


Poczqtkowe 

1000 ±50 obr/min 

obroty ladowania 

(ok. 30 km/h) 

akumulatora 


Regulator napi?cia 

RA2/12VB 
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7.1.2. ZAPOBIEGANIE USZKODZEMIOM 
ALTERNATORA 

Aby nie uszkodzic diod prostowniczych 
alternatora, nalezy przestrzegac nast^pu- 
jqcych zasad: 

— przy zakladaniu akumulatora nalezy 
zwracac uwage, aby zacisk bieguna 
ujemnego (-) by! polqczony z masq 
samochodu; 

— przy stosowaniu dodatkowego aku¬ 
mulatora (np. rozruch silnika w zimie) 
akumulatory muszq bye polqczone 
rdwnolegle (plus z plusem, minus 
z minusem); 

— podezas ladowania akumulatora 
z zewnetrznego zrddla prqdu (bez 
wyjmowania z samochodu) nalezy 
akumulator odlqczyc od alternatora; 

Uwaya f 

Alternator mie powinien praeowac 
i przewodern odh^ezonym od zacis- 
ku 30 


— nie wolno sprawdzac mocy alt erna 
tora przez zwieran ie za cisku 
z masq lub zlqczem 


67 


30 


Po stwierdzeniu poslizgu na kole paso- 
wym nalezy zwi^kszyc naciqg paska na- 
p^dzajqcego alternator tak, aby jego 
ugi^cie pod naciskiem keiuka silq ok. 
100 N wynosilo 10... 15 mm (rys. 7.2). 


Alternator zaleca sig naprawiac w Auto- 
ryzowanej Stacji Obslugi. 

7.1.3. OBStUGA AKUMULATORA 

Samochod jest wyposazony w akumu¬ 
latory nowoczesnej konstrukcji o duzej 
trwafosci i ograniezonym zakresie ob- 
sfugi. 

Dlazachowaniasprawnosci akumulatora 
nalezy: 

— przy zdejmowaniu przewoddw z bie- 
gun6w akumulatora najpierw odlq- 
czyc przewod z bieguna ujemnego, 
a pdzniej dodatniego (przy zaklada- 
niu odwrotnie). 



Rys, 7.3. Akumulator 


DANE TECHNiCZNE AKUMULATORA 

Tablica 7-2 


Parametry 

Wartoid 

liezbowa 

Typ 

6SC55K 

Napi^cie znamionowe 

12 V 

Pojemnosc przy 20-go- 

55 A h 

dzinnym wyladowaniu 


Nat^zenie prqdu do*s- 

in- - 2,8 A 

dowania 


Masa akumulatora: 


—- bez elektrolitu 

13,0 kg 

— z elektrolitem 

17,0 kg 

Wymiary maksymalne: 


— dlugosc 

243 mm 

— szerokosc 

175~ 2 mm 

— wysokosc 

190" 4 mm 

llosc elektrolitu 


(o gestosci 1,26 g/cm 3 ) 

4,0 dm 3 


— nie dopuszczac nigdy do zwarcia 
biegundw akumulatora, 

— okresowo sprawdzac zamocowanie 
akumulatora, nakr^tki srub mocujq- 
cych dokr^cac rdwnomiernie i nie za 
mocno, 

— utrzymac caly akumulator w czystos- 
ci, kontrolowac droznosc otwordw 
wentylacyjnych w korkach, a zaciski 
czyscic co 10000 km przebiegu sa¬ 
mochodu przy uzyciu specjalnego 
skrobaka. 
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— po oczyszczeniu i zacisni?ciu zacis- 
k6w przewod6w nalezy ztqcza po- 
smarowac wazelinq technicznq wg 
tablicy 10-2, 

— sprawdzic g?stosc elektrolitu areo- 
metrem, w razie spadu ponizej 1,19 
g/cm 3 (tabl. 7-3) dotadowac akumu- 
lator prqdem 2,8 A przez 5 —10 godz. 

— w przypadku obnizenia si? poziomu 
elektrolitu ponizej znaku MIN (lub 
przy braku znaku do catkowitego za- 
nurzenia si? ptyt), dolewac wytqcznie 
wod? destylowanq powyzej znaku 
MIN lub do momentu catkowitego 
zanurzenia pfyt akumulatora. 


STOPIEN NAtADOWANIA 
AKUMULATORA 


G?stosc 

(g/cm 3 ) 

1,28 

1,24 

1,19 

1,14 

1,10 

Stopien 

natadowania 

(%) 

100 

73 

50 

25 

0 


Rys. 7.3a. Wskainik naiadowania 
akumulatora 

1 — rurka szklana, 2 — koric6wka gumowa, 
3 — plywak, 4 — korpus szklany, 5 — elek- 
trolit, 6 — gruszka gumowa, 
kolor czerwony — akumulator wyladowany, 
kolor bialy — akumulator naladowany do 
polowy, 

kolor zielony — akumulator naladowany 



— w przypadku trwatego unieruchomie- 
nia pojazdu przez okres dluzszy niz 
3 miesiqce, nalezy akumulator wy- 
montowac, oczyscic z zewnqtrz, do- 
prowadzic do stanu petnego natado- 
wania (tabl. 12-1), pokryc bieguny 
warstwq wazeliny technicznej i prze- 
chowywac w pomieszczeniu suchym 
o temp. 10 — 20°C. Przechowywany 
akumulator nalezy podladowac do 
stanu petnego natadowania co 3 mie- 
siqce. 



7.2. ROZRUSZNIK 

Rozrusznika nie powinno si? jednora- 
zowo wtqczac na dtuzej niz 5-10 s. 
Dopuszcza si? maks. 5 nast?pujqcych po 
sobie rozruchdw w odst?pach co naj- 
mniej 60 sekund. 

Obstuga rozrusznika (rys. 7.4) polega na 
okresowym sprawdzeniu stanu potqczen 
elektrycznych, szczotek i komutatora 
oraz mocowania przewoddw. 
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Po zaobserwowaniu niedomagari rozru- 
sznika takich jak: 

— nadmierne grzanie si^, 

— poslizg przy wi^kszym obciqzeniu, 

— utrudnionezaz^bieniezwiencem ko¬ 
la zamachowego, 

— utrudnione wlqczanie lub brak dzia- 
lania 

oddac rozrusznik do naprawy w ASO. 
We wlasnym zakresie mozna dokonac 
tylko wymiany zuzytych szczotek (po 
odkr?ceniu opaski 2 rys. 7.4) i drobnych 
czesci, a takze usuwania korozji, oczysz- 
czania styk6w oraz napraw nie wymaga- 
jqcych przyrzqd6w kontrolnych. 
Wysokosc szczotek wynosi 25,5 ± 1 mm, 
a sila docisku spr^zyny 4,5 N. 

Szczotki, kt6rych wysokosc jest mniejsza 
od 20 mm, a sila docisku spr^zyny mniej¬ 
sza od 4,5 N, nalezy wymienic na nowe, 
kt6re nalezy starannie dotrzec do komu- 
tatora. Aby dotrzec nowe szczotki, nalezy 
nalozyc na komutator pasek papieru 
sciernego o drobnej ziarnistosci tak, aby 
obejmowal co najmniej polow? obwodu 
komutatora. Dociskajqc lekko szczotk? 
do papieru i przesuwajqc po papierze, 
nalezy docierac jq tak dlugo, az calq 
powierzchni^ b^dzie przylegac do komu¬ 
tatora. tozyska slizgowe sq samosma- 
rowne i nie wymagajq dodatkowego 
smarowania. 



Rys. 7.4. Rozrusznik R5c 

7 — rozrusznik kpl., 2 — opaska, 3 — Sruba sciqgajqca, 4 — zacisk, 5 — przewdd 
rozrusznik-stacyjka, 6 —przewdd rozrusznik-amperomierz, 7—zacisk, 8 —wlqcznik elektro- 
magnetyczny, 9 — przewdd akumulator-rozrusznik, 10 — Sruba, 11 — korpus silnika, 
12 — osiona sprz^gfa, 13 — kolo zamachowe, 14 —£ruba mocowania rozrusznika, 15 — wkr^t, 

16 — zespdl sprz^gajqcy 
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7.3. SWIATtA SAMOCHODU 

W samochodzie ZUK zastosowano dwa 
reflektory okrqgle ze swiatlami drogowy- 
mi, asymetrycznymi swiatlami mijania 
i swiatlami postojowymi. Wykaz lamp 
i stosowanych w nich zardwek podano 
w tablicy 7-4. 

7.3.1. USTAWIANIE SWIATEL 

Swiatla mijania samochodu sprawdza si^ 
i reguluje przy uzyciu przyrzqddw op- 
tycznych w stacji obslugi. Ustawienia 
swiatel moze przeprowadzic uzytkownik 
we wlasnym zakresie, przy uzyciu ekranu 
kontrolnego (E, rys. 7.5). 

Ustawienie swiatel wykonuje si$ dwoma 
srubami (3, 5rys. 7.6). Sruba jfsluzy do 
regulacji wiqzki w plaszczyznie piono- 
wej, a sruba 5 w plaszczyznie poziomej. 
Aby wyregulowac swiatla, nalezy: 

— wsamochodzie o masie wlasnej i nor- 
malnym cisnieniu w ogumieniu usta- 
wic korektory ustawienia swiatel 
w polozeniu A, 

— ustawic samoch6d na plaskim terenie 
przed prostopadlym ekranem (E, rys. 
7.5), zaznaczyc na nim, na wysokosci 
srodkdw reflektordw w rozstawieniu 
odpowiadajqcym ich odieglosci dwa 
krzyze A, i A 2 , 

— cofnqc samochdd 5 m od ekranu. 


LAMPY I 2AR0WKI SAMOCHODU „2UK" 

Tablica 7-4 


Nazwa iampy 

Moc 

zarowki 

(W) 

Odmiana samochodu 

Reflektory: 

— swiatla drogowe 

— swiatla mijania 

— swiatla pozycyjne 

60/55 

60 

55 

4 

Wszystkie odmiany 

Lampy przednie i tylne swiatel kierunku jazdy 
i awaryjnych 

21 

Lampy przednie 
— wszystkie odmiany 
Lampy tylne — samo- 
chody typu furgon 

Lampki boczne swiatel kierunku jazdy 
i awaryjnych 

4 

Wszystkie odmiany 

Lampy tylne zespolone: 

— swiatla kierunku jazdy i awaryjne 

— swiatla pozycyjne i hamowania 

— swiatla odblaskowe (40 cm 2 ) 

— swiatla cofania 

— swiatla przeciwmglowe 

21 

21/5 

21 

21 

Samochody skrzyniowe, 
kontenerowe 
i izotermiczne 

Lampy tylne pozycyjne i hamowania 

— swiatla pozycyjne 

— swiatla hamowania 

21/5 

5 

21 

Samochody typu furgon 

Swiatla odblaskowe 

— 

Samochody typu furgon 

Lampy swiatel cofan ia 

21 

Samochody typu furgon 

Lampa tylna przeciwmglowa 

21 

Samochody typu furgon 

Lampa oswietlenia tablicy rejestracyjnej 

3x5 
lub 2x5 

Wszystkie odmiany 
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Nazwa lampy 

Moc 

zarbwki 

(W) 

Odmiana samochodu 

Lampa oswietlenia przedzialu pasazerskiego 
lub ladunkowego 

10 

3x5 

Samochody typu furgon 
Samochody izotermiczne, 
kontenerowe i mikrobusy 

Lampa przenosrta 

10 

Wszystkie odmiany 

Lampki kontrolne 

1,2 

Wszystkie odmiany 


— wlqczyc swiatla mijania, zastonic pra- 
wy reflektor i sprawdzic, czy najjas- 
niejszy punkt padajqcej na ekran wiq- 
zki swiatla znajduje si§ o 50 mm 
ponizej krzyza A, (w punkcie BJ, 

— zaslonic lewy reflektor i sprawdzic 
analogiczne ustawienie swiatla pra- 
wego reflektora. 

— sprawdzic, czy linie graniczne swiatla 
i cienia, „wychodzqce" ze srodkdw 
polozonych w punktach B,, i B a , 



Rys. 7.6, Regulacja swiatef samochodu 

7 — reflektor prawy kpl., 2 — dfwignia korektora Swiatef, 3 —Sruba regulacji Swiatel 
w ptaszczyinie pionowej, 4 — zar6wka 60/55 W f 5- Sruba regulacji Swiatel 
w plaszczyinie poziomej, 6 — oslona gumowa zardwki, 7 — zarbwka swiatel 
postojowych (4 W), 8 — Sruba reflektora, 9 — Sruby mocowania reflektora 
Ustawienie diwigni korektora: 

A — samochbd bez ladunku, B — samochbd z ladunkiem 


ukladajq si^ pod kqtem 15°. 
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Swiatfa drogowe ustawiajq si$ samo- 
czynnie podczas regulacji swiatef mi- 
jania. 

Prawidfowo ustawione swiatfa mijania 
powinny oswietlac drog$ co najmniej 
40 m przed pojazdem i nie oslepiac 
uzytkownikbw drogi, a Swiatfa drogowe 
co najmniej 100 m przed pojazdem. 

Nie wolno wycierac odbfySnika szmatkq, 
myc itp. 

Mozna jedynie spfukac go czystq wodq 
i wysuszyc w temperaturze pokojowej. 
Szkfa reflektor6w nalezy czyscic tylko na 
mokro. 

R$czny korektor ustawienia swiatef 

Reflektory sq wyposazone w r^czny ko¬ 
rektor ustawienia swiatef, umozliwiajqcy 
zmian^ ich ustawienia (w pfaszczyznie 
pionowej) w zaleznosci od obciqzenia 
samochodu. 

Aby dokonac tej regulacji, nalezy pod- 
niesc pokryw^ kabiny (rys. 3.12) do g6ry 
i zabezpieczyc jq podporq. 

Przy jezdzie samochodem bez fadun- 
ku obydwie dzwigienki korektorbw 2 
(rys. 7.6) nalezy ustawic w pofozeniu A. 

W samochodach z pefnym fadunkiem 
dzwigienki korektorbw nalezy przestawic 
w potozenie B (obydwu reflektorbw). 


7.3.2. WYMIANA 2AR0WEK 
W REFLEKTORACH I LAMPACH 

Aby wymienic zarbwk? w reflektorze, 
nalezy podniesc do g6ry pokrywe kabiny 
i zabezpieczyc jq podporq (rys. 3.12). 



Rys. 7.7. Lampy tylne 
samochodu furgon 

1 — lampa oSwietlenia tablicy rejestracyjnej, 

2 — lampa przeciwmgfowa tylna (czerwona), 

3 — lampa kierunkowskaz6w i Swiatef awaryj- 
nych, 4 — Swiatfa odblaskowe, 5 — lampa 

Swiatfa hamowania i tylna pozycyjna. 


Odfqczyd przewody elektryczne od za- 
r6wki, zdjqd osfon? gumowq 6 (rys. 7.6), 
wyjqc pierscien zabezpieczajqcy i wy¬ 
mienic zar6wk$. 

Po wymianie zarbwki wtozyc przewody, 
pierscien zabezpieczajqcy zar6wk$ do re- 
flektora oraz zamknqc pokryw^ kabiny. 

W samochodach typu furgon lampy tylne 
sq zabudowane oddzielnie (rys. 7.7), 
natomiast w samochodach skrzynio- 
wych i kontenerowych zastosowano 
lampy tylne zespolone (rys. 7.8). 

Hamowanie samochodu jest sygnalizo- 
wane przez lampy tylne (STOP) koloru 
czerwonego 5, kt6re zapalajq si£ przy 
nacisni$ciu na pedat hamulca. 

Przed wyjazdem nalezy kontrolowac 
dziafanie swiatef i okresowo czyscic klo- 
sze z kurzu i bfota. 

Aby naprawic swiatfo, nalezy odkr^cic 
wkr^takiem klosz lampy i wymienic spa- 
lonq zar6wk$. 

Pulsacyjne swiecenie zarbwek w obwo- 
dzie kierunkowskazbw i swiatef awaryj- 
nych jest uzyskane przez umieszczenie 
w nim przerywacza o mocy 100 W. 

Przerywa on obw6d z cz^stotliwosciq 
90±30 cykli/min. 
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Rys. 7.8. Lampa tylna zespolona lewa 
(samochod6w kontenerowych i skrzyniowych) 

1 — nakr$tka M8, 2 — podkladka Z8,2, 3 — uszczelka, 4 — lampa zespolona kpl., 5— obudowa, 
6 — zar6wka 12 V, 21 W, 7— zarbwka 12 V, 21 W/5 W, 8 — uszczelka, 9 — klosz kpl., 10 — wkr§t 
do blach, 11 — lampa Swiatla kierunku jazdy, 12 — lampa £wiatla hamowania i pozycyjnego, 
13 — lampa Swiatta odblaskowego, 14 — lampa $wiatta cofania, 15 — lampa §wiatla 

przeciwmglowego tylnego 


7.4. SYGNAt D2WI^K0WY 

W samochodzie jest stosowany sygnat 
dzwi^kowy o mocy 50 W i nat^zeniu 
prqdu maks. 4 A. Jest zamontowany 
z przodu samochodu, daje nat^zenie 


dzwi^ku min. 90 dB w odlegtosci 7 m 
przed samochodem. 

Uruchamiany jest dzwigniq 3 (rys. 3.1) 
umieszczonq na kolumnie kierownicy 
z prawej strony, przez pociqgni^cie jej do 
g6ry. 


Regulacj$ dzwi$ku sygnatu wykonujesi? 
zzewnqtrzwkr^tem isprawdza nat$zenie 
dzwi$ku przyrzqdem lub por6wnuje z sy- 
gnatem wzorcowym (w ASO). Podczas 
obslugi codziennej (OC) sprawdzad 
dzialanie sygnatu. 


7.5. WYCIERACZKA SZYBY 

Wycieraczka pracuje z jednq pr^dkosciq 
ok. 50 wahari na minut$. Po wfqczeniu 
nap$du wycieraki powinny wytrzec cat- 
kowicie pole widzenia po 3 + 4 petnych 
wahni^ciach. Jezeli pozostajq miejsca 
nie wytarte, nalezy sprawdzic stan gumy 
wycierak6w. 

Wycieraczka jest potqczona elektrycznie 
ze spryskiwaczem szyby (rys. 7.9) uru- 
chamianym noznym przyciskiem. 
Wycieraczka szyby uruchamia si$ przez 
wychylenie dzwigienki 3 (rys. 3.1) do 
g6ry lub razem ze spryskiwaczem. W celu 
zmycia szyby nalezy kilkakrotnie nacis- 
nqc nogq przycisk pompki. 

Kierunek strumienia wody mozna regu- 
lowac przez obr6t rozpylaczy. 

Jezeli podczas naciskania na pompk$ 
wycieraczka nie wtqcza sie lub dziata 
nieregularnie, nalezy sprawdzic jej stan 
techniczny i potqczenia elektryczne. 
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W tym przypadku nalezy wlqczyc wycie- 
raczk? dzwigienkq na kolumnie kierow- 
nicy i sprawdzic jej dzialanie. Urucha- 
mianie wycieraczki na suchej lub niezbyt 
mokrej szybie powoduje przeciqzenie, 
a nawet uszkodzenie silniczka oraz ry- 
sowanie szyby. 

Przektadnia wycieraczki nie wymaga 
smarowania, gdyz ma zapas smaru, 
ktory wystarcza na caly okres eksplo- 
atacji. 


Nalezy tylko zwilzyc olejem silnikowym 
sworznie dzwigni wycierakdw. Przed 
wlqczeniem wycieraczki, gdy szyba jest 
zabtocona lub oblodzona, nalezy jq sta- 
rannie oczyscic na mokro. 

7.6. PREjDKOSCIOMIERZ 

Pr^dkosciomierz (patrz rys. 3.3) jest na- 
p?dzany elastycznym walkiem od prze- 
kladni w skrzynce biegdw. 


Licznik rejestruje przejechanq drog? do 
100 000 km. 

Po osiqgni?ciu tej liczby zaczyna rejest- 
rowac przejechanq drag? od zera. 
Pr?dkosciomierz wskazuje pr^dkosc 
z dokladnosciq +4%. Znaczy to, ze przy 
wskazaniu pr?dkosci np. 80 km/h pr?d- 
kosc rzeczywista samochodu moze wy- 
nosic 76,8 km/h. 

Niedomagania pr?dkosciomierza: 

— brak nap?du (przyczynq moze bye 
zerwana linka nap?dowa lub nad- 
mierny luz w przekfadniach slimako- 
wych), 

— zbytduze wahania wskazdwki wcza- 
sie jazdy (ostre zalamanie wafka na- 
p$du pr^dkosciomierza, brak smaro¬ 
wania linki w pancerzu, nadmiernym 
luzem osi wskazdwki), 

— bl^dne wskazania przejechanych ki- 
lometrdw (nadmierny luz osiowy 
w przekfadni slimakowej lub kolek 
cyfrowych). 

Dokladnosc wskazah lieznika kilomet- 
r6w wynosi +2 - 3%. 

Do naprawy pr?dkosciomierzy sq upo- 
waznione wylqcznie zaktady specjalis- 
tyczne, uprawnione przez Urzqd Miar 
i Wag. 

Konserwacja walka gi?tkiego pr^dkos- 
ciomierza polega na smarowaniu olejem 
przektadniowym (np. Hipol 15F). 



Rys. 7.9. Wycieraczka szyby 

7—mechanizm nap^dowy wycieraczki, 2 —diwignia, 3 —rami? wycieraka, 4 —wycierak szyby, 
5 — rozpylacz, 6 — szyba przednia kabiny 
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Przy montazu walka nalezy zwracac 
uwage, aby koniec linki by! osadzony 
w walku licznika z luzem wzdluznym oraz 
aby promienie zagi$c byly jak najwi^ksze 
(ponad 150 mm). 


7.7. PRZEWODY I BEZPIECZNIKI 

W samochodzie stosowana jest insta- 
lacja elektryczna jednoprzewodowa 
z przewodami o przekroju 1; 1,5; 2,5 mm 2 
oraz przewody akumulatora 17 mm 2 
i 35 mm 2 . Przekroje przewoddw sq tak 
dobrane, aby w trakcie uzytkowania 
urzqdzeri elektrycznych nie nastqpil nad- 
mierny spadek napi^cia, przegrzanie si$ 
przewodow i stopienie izolacji. Dlatego 
przy wymianie przewodow nalezy zast^- 
powac je przewodami o tych samych lub 
wi^kszych przekrojach niz poprzednie. 
Obwody elektryczne oswietlenia i urzq¬ 
dzeri sq zabezpieczone bezpiecznikami 
8 A i jednym bezpiecznikiem 16 A 
(wzdluz podtuznej osi samochodu np. 
swiatla postojowe przednie i tylne prawe, 
lewe itp.). Skrzynki bezpiecznikdw (rys. 
7.10) sq umieszczone pod tablicq roz- 
dzielczq, wewnqtrz kabiny kierowcy 
(2 szt.). Poszczegolne bezpieczniki oz- 
naczone na pokrywie skrzynki zabezpie- 
czajq obwody (tablica 7-5). 


WYKAZ BEZPIECZNIKOW 

Tablica 7-5 


Bezpiecznik 

Obwody zabezpieczone 

Uwagi 

A-1 

16 A 

silniki wentylatordw nagrzewnic (lewej i prawej), 
silnik nap^du wycieraczki, regulator napi$cia 




lampy kierunkowskazdw i swiatef awaryjnych 
lampka sygnalizacji kierunkowskazdw 


B-2 

8 A 

wskaznik i czujnik poziomu paliwa 
wskaznik i czujnik temperatury silnika 
wskaznik i czujnik cisnienia oleju silnika 


C-3 


lewy reflektor — swiatlo drogowe 


D-4 


prawy reflektor — swiatlo drogowe 

r^’ 


lampka sygnalizacyjna swiatel drogowych 

>* 

V. 

E-5 


lewy reflektor — swiatlo mijania 

£ 

F-6 


prawy reflektor — swiatlo mijania 

c 

G-7 


prawe swiatla pozycyjne (przednie i tylne) 

N 

O 

CD 


8 A 

lampa oswietlenia tablicy rejestracyjnej 

'o 

N 

H-8 


lewe swiatla pozycyjne (przednie i tylne) 

0 

-Q 


lampki oswietlenia tablicy wskaznikdw 

ra 

c 



swiatla hamowania STOP 

> 

N 

1-9 


lampy oswietlenia wn^trza kabiny i skrzyni ladun- 
kowej 

J2 

m 

L-10 


sygnal dzwi^kowy 

gniazdo wtykowe lampy przenosnej 


G-7 

8 A 

lampy swiatel cofania 


A-1 

lampa przeciwmglowa tylna (czerwona) 


B-2 

8 A 

swiatla awaryjne 
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W przypadku powstania zwarcia lub 
przepalenia si$ bezpiecznikdw nalezy 
usunqc przyczyne zwarcia, a nast^pnie 
wymienic bezpiecznik. Niedopuszczalna 
jest naprawa bezpiecznikdw polegajqca 
na zakladaniu drutdw, blaszek itp., co 
moze bye przyczynq powaznych uszko- 
dzeri urzqdzen elektrycznych. 

W celu rozpoznania poszczegdlnych ob- 
woddw przewody majq izolacje wyko- 
nanq w rdznych kolorach (rys. 7.1). 
Przewody z przetartq izolacjq nalezy za- 
bezpieczyc przez owini^cie tasmq izo- 
lacyjnq lub wymienic na nowe, a prze¬ 
wody z izolacjq uszkodzonq na skutek 
starzenia, wymienic na nowe. 


Obwody elektryezne zapfonu i rozruchu 
nie sq zabezpieczone bezpiecznikami. 

7.8. SPRAWDZANIE DZIAtANIA 
URZADZEN ELEKTRYCZNYCH 

W celu sprawdzenia dzialania wszystkich 
urzqdzen i swiatel nalezy obrdcic kluezyk 
wylqcznika zaplonu w prawo i wlqczac 
poszczegdlne odbiorniki prqdu, i skon- 
trolowac: 

— swiatla pozycyjne, mijania, drogowe, 
kierunkowskazdw, awaryjne, hamo- 
wania (STOP), oswietlenia kabiny 
kierowey, tablicy rozdzielczej, lampk? 



A-A 



Rys. 7.10. Skrzynka bezpiecznikdw 

1 — zaciski, 2 —skrzynka, 3 —pokrywa, 4 —bezpieczniki, w — zasilanie, a — do odbiornikdw 

prqdu 
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kontrolnq swiatel pozycyjnych, dro- 
gowych, lampk^ kontrolnq kierunko¬ 
wskazdw oraz oswietlenie tablicy re- 
jestracyjnej, swiatlo przeciwmgfowe 
tylne; 

— wycieraczke szyby; 

— dmuchawy; 

— sygnal dzwi^kowy. 

Przyczynq braku jednego ze swiatel jest 
najcz^sciej przepalenie lub poluzowanie 
zardwki, czy spalony bezpiecznik, ktdry 
nalezy wymienic na nowy o tym samym 
oznaezeniu — tablica 7-4, 7-5. 

Zardwki w lampach oswietlenia tablicy 
wskaznikdw wyjmuje si^ wraz z opraw- 
kami od spodu tablicy rozdzielczej, po 
uprzednim odkr^ceniu i odwrdceniu jej 
stronq tylnq. 

Zestaw wskaznikdw (rys. 7.11) i pr^d- 
kosciomierz majq trzy zardwki do oswiet- 
lania skali. 


_—7 9. 



Rys. 7.11. Zestaw wskaznikow i czujniki 

7 — zestaw wskainikbw, 2 —wskaznik prqdu Jadowania (amperomierz), 3 —wskaznik poziomu 
paliwa, 4 —wskafnik temperatury silnika, 5—wskainik cisnienia oleju, 6 —lampka kontrolna 
Swiatel drogowych (niebieska), 7— oprawka zarbwki, 8 — zardwka (12 V, 2 W), 9 — lampka 
kontrolna £wiatei pozycyjnych (zielona), 10 — wkr§t, 7 7 — podkladka, 72—czujnik poziomu 
paliwa, 13 —kotfcowka „C", 14 —uszczelka, 75—czujnik temperatury silnika, 16 —czujnik 

cisnienia oleju 


7.9. INSTALOWANIE RADIA 

W samochodzie ZUK moze bye instalo- 
wany odbiornik radiowy, np. Safari-5, 
zasilany z instaiaeji elektryeznej samo- 
chodu. Odbiornik ten ma cztery zakresy 
fal, pobiera moc 5 W, rrsa wymiary 
180 x 110 x 50 mm i mass 1 kg. 

Fabryka przystosowuje samochody do 
montowania radia nast^pujqco: 

— wykonuje w p6fce kabiny cztery ot- 
wory 04,5 mm do umocowania 
wspornika z radiem, 

— dostareza, na specjalne zamowienie 
odbiorcdw, wspornik mocowania ra¬ 
dia nr 17-3905011. 

Montaz radia i anteny w samochodzie 
najlepiej jest ziecic staeji obsfugi. 
Miejscem do zamontowania odbiornika 
radiowego jest dolna powierzchnia p6fki 
pod tablicq rozdzielczq z lewej strony 
kolumny kierownicy (rys. 7.12). 
Mocowanie anteny zewn^trznej ASP-02 
i zasiianie radia: 

W prawej g6rnej cz^sci naroznika ka¬ 
biny nalezy wykonac otwor 0 20 mm, 
o pofozeniu okreslonym wymiarami 
100 i 60 mm, przykr^cic anteny i wygiqc 
jq w celu uzyskania pionowej pozyeji. 
Gniazdo wtykowe anteny 14 i wtyczk$ 
radia polqczyc przez wcisni^cie jej do 
oporu. 
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Aby uzyskac zasilanie radia, nalezy prze- 
w6d zasilajqcy 2 skrdcic do dlugosci 
700 ...710 mm. Nast^pnie koniec prze- 
wodu odizolowac na dfugosci 5... 6 mm 
i zacisnqc na nim nasadk? zlqcza wtycz- 
kowego (F 2,5) oraz rurk^ izolacyjnq; 
przewdd podlqczyc do skrzynki bezpie- 


Rys. 7.12. Mocowanie odbiornika radiowego i anteny w samochodzie 

1 —wiqzkagtdwna przewoddw, 2 —przew6d zasilania radia, 3 —podkladka spr^zysta, 4 —pdlka 
przedniakabiny, 5—tablica rozdzielcza, 6 —radio SAFARI-2, 7—wkr?tM4x!6, 8 —wspornik 
mocowania radia, 9 — przewdd (+) z nasadkq, 10 — przewdd (-) z nasadkq, 11 — glo£nik, 
12 — przewdd od radia do glo£nika, 13 — skrzynka bezpiecznikdw, 14 — gniazdo wtykowe 
anteny, 15 — antena samochodowa ASP-02 


cznikdw na zaciski L-10. 






























7.10. INSTALACJA ELEKTRYCZNA 
SAMOCHOD0WZSILNIKIEM 4C90 

Samochody ZUK z silnikiem 4C90 ma- 
jq instalacj$ elektrycznq wyposazonq 
w dwa akumulatory polqczone r6wno- 
legle o Iqcznej pojemnosci 110 Ah. 
Rdznicowy schemat elektryczny samo- 
choddw ZUK z silnikiem 4C90 przedsta- 
wiono na rys. 7.13. 


7.11. OBStUGA SWIEC 
ZAROWYCH 

Co 30 000 km przebiegu samochodu lub 
wczesniej, w przypadku utrudnionego 
rozruchu zimnego silnika, nalezy spraw- 
dzic dzialanie swiec zarowych w Autory- 
zowanej Stacji Obslugi. 

Niesprawne swiece zarowe nalezy wy- 
mienic na nowe. 



Rys. 7.13, R6znicowy schemat instalacji 
elektrycznej samochodu 2UK z silnikiem 
4C90 

1 - sprz^glo elektromagnetyczne wentylatora, 

2 - przekainik sprz^gla, 3 - bezpiecznik 8A, 
4-czujnik ciSnienia oleju, 5-czujnik tempe- 
ratury cieczy chlodzqcej silnika, 6 - wska£nik 
temperatury cieczy chlodzqcej silnika, 
7- wskainik ctenienia oleju, 8 - bezpiecznik 
16 A, 9 - wylqcznik zaplonu, 10 - rozrusznik, 
11 - odJqcznik akumulatorbw, 12 - akumula¬ 
tory (12 V, 55 Ah), 13 - wlqcznik klawiszowy 
Swiec zarowych, 14 -Swiece zarowe, 15 - am- 
peromierz, 16 - przekainik Swiec zarowych, 
77-regulator napi^cia alternatora, 18 - alter¬ 
nator, 79- wylqcznik cieplny elektrosprz?gla 

wentylatora chlodnicy 
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8. NADWOZIE I WYPOSA2ENIE 


Do mycia samochodu nalezy uzywac 
strumienia wody o niskim cisnieniu 
i szczotki z wlosia. 

Nie nalezy myc samochodu silnie nag- 
rzanego przez slorice w upalne dnl. 

Po umyciu i wytarciu do sucha (szmata- 
mi) lub wysuszeniu lakier nadwozia na¬ 
lezy natrzec odpowiedniq pastq wosko- 
wq i wypolerowac szmatq flanelowq. 
Plamy ze smoly na lakierze nadwozia 
nalezy usuwac szmatq nasyconq naftq 
lub benzynq. 


8.1. KABINA KIEROWCY 

Okno przednie kabiny (rys. 7.9) sklada 
si? z szyby przedniej 6 i dw6ch szyb 
naroznych. 

Szyby kabiny i nadwozia sq plaskie, har- 
towane. 

Szyba przednia ma ksztalt trapezu. 

Okno tylne kabiny stosowane jest tylko 
w samochodach A111 i A161. 

Szyby kabiny nalezy utrzymywac zawsze 
w nalezytej czystosci, co w zasadniczy 
sposbb poprawia widocznosc i ulatwia 
kierowcy prowadzenie samochodu. 


Do mycia szyb stosowac czystq wod? 
(najlepiej cieplq) i plyn (np. Autovidol). 
Stosowanie ptyndw jest szczegdlnie po- 
trzebne przy myciu szyb zabrudzonych 
i zatluszczonych pyfem z sadzq, kt6re 
opadajq z atmosfery, zwiaszcza w wi?k- 
szych osrodkach przemysfowych. 

Szyb? nalezy oczyscic z kurzu i biota 
bardzo ostroznie i po uprzednim zmyciu 
wodq, aby jej nie porysowac. Do usuwa- 
nia oblodzenia i szronu z szyby uzywac 
skrobaczki z tworzywa sztucznego lub 
drewna. Po umyciu nalezy szyby wytrzec 
do sucha czystq szmatq, aby nie przyle- 
pia! si? do nich kurz. 

Podlog? kabiny nalezy cz?sto zmiatac 
szczotkq, a mocno zabrudzonq umyc wo- 
dq i wysuszyc. 

Rys. 8.1. Lewe drzwi kabiny (otwarte) 

7 — uszczelka dolna drzwi, 2 — schowek 
3 — prowadnik drzwi, 4 — wykladzina, 
5 — klamka wewn?trzna, 6 — drzwi kabiny 
kpl., 7 —szyba przesuwna tylna, 8 —pokr?tlo 
zabezpieczajqce szyb?, 9 — szyba przesuwna 
przednia, 10 — zawiasa, 11 — uszczelka 
drzwi, 12 — lusterko wsteczne zewn?trzne, 
O — zamek drzwi odblokowany, Z — zamek 
zablokowany 


8.2. ZAMKI I ZAWIASY 

Drzwi kabiny i nadwozia (rys. 8.1) sq 
zamykane z zewnqtrz kluczykiem. 

Zamki i zawiasy kabiny nalezy smarowac 
okresowo pylem grafitowym lub olejem 
ochronnym INHIBOL (tablica 10-1). 
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Przed drganiami w czasie jazdy drzwi sq 
zabezpieczone gumowymi zderzakami 
3, kt6re po zatrzasni?ciu drzwi zaklesz- 
czajq si? w gniazdach slupka tylnego 
kabiny. 

Do kraw?dzi otworu drzwi jest przykr?- 
cony zaczep rygla. Zaczep ten mozna 
przesuwac w razie potrzeby po polu- 
zowaniu dw6ch wkr?t6w, aby poprawic 
zaz?bienia rygla zamka z zaczepem. 
Uszczelki drzwi nalezy okresowo czyscic 
z kurzu i biota i nasmarowac glicerynq, 
oderwane uszczelki nalezy przykleic kle- 
jem Butapren, a uszkodzone wymienic. 
Szyby okna drzwi kabiny 9 sq osadzone 
przesuwnie w ramce. 

W tylnej szybie przesuwnej jest zamoco- 
wana sruba dociskowa 8, kt6rq zabez- 
piecza si? okno w polozeniu zamkni?tym. 


8.3. LUSTERKA WSTECZNE 

Na sworzniu zawias6w 10 (rys. 8.1) 
lewychi prawych drzwi kabiny sqwmon- 
towane lusterka wstecznezewn?trzne 12 
z szybq wypuklq. 

Lusterko jest osadzone na sworzniu ku- 
listym, co pozwala kierowcy na jego 
obr6t wg potrzeby. 

Szyba lusterka powinna bye przed wy- 
jazdem czyszczona z kurzu mi?kkq 


szmatkq, a bardziej zabrudzona — umyta 
wodq i wytarta do sucha szmatkq. Lus¬ 
terko z pop?kanq szybq nalezy wymienic 
na nowe (bez wspornika). 


8.4. OStONA SILNIKA 
I DYWANIKI 

W kabinie kierowcy silnik przykryty jest 
oslonqzdejmowanq. Pozwala to naswo- 
bodny dost?p do silnika podezas np. 
sprawdzania poziomu oleju. 

W czasie jazdy oslona powinna bye do- 
brze zamocowana zaczepami, aby do 
wn?trza kabiny nie wnikaly spaliny i kurz. 
Podloga kabiny jest wylozona dywani- 
kami gumowymi. 

Dywaniki nalezy okresowo zdejmowac, 
wyczyscic i osuszyc podlog? pod dywa- 
nikami, gdzie cz?sto gromadzi si? wilgoc. 


8.5. OGRZEWANIE KABINY 

Kabina samochodu jest ogrzewana 
dwiema nagrzewnicami zasilanymi go- 
rqcq wodq z ukladu chlodzenia silnika. 
Obie nagrzewnice majq wbudowane 
(osiowo) wentylatorki elektryezne zwi?- 
kszajqce intensywnosc przeplywu po- 
wietrza. 


Najwi?kszq temperatur? ogrzewania ka¬ 
biny mozna uzyskac przez przesuni?cie 
dzwigni sterujqcej w prawo, do oporu 
oraz zaciqgn i?cia ok. 3/4 zaslony na chlo- 
dnic?. Potrzeba takiego zasloni?cia za- 
chodzi tylko w okresie duzyeh mrozdw 
i silnego wiatru. 

Przy zasloni?ciu chlodnicy nalezy uwa- 
zac, aby temperatura silnika nie przekra- 
czala 90°C. 

W przedziale pasazerskim mikrobusu 
A1801, samochodu bankowego A062 
i towarowo-osobowego A07101 Lux 
jest zamontowana dodatkowa nagrzew- 
nica wodna, podlqczona do ukladu chlo¬ 
dzenia silnika. 

Obsluga ukladu ogrzewania polega na 
okresowym sprawdzaniu (wzrokowym) 
szczelnosci, ilosci plynu w chlodnicy 
i zbiorniku zasilajqcym oraz uzupelnianiu 
plynu w razie potrzeby. 

Zaw6r sterujqcy, zamontowany na glo- 
wicy silnika, pracuje w wysokiej tempe- 
raturze ok. 90°C, co moze bye przyczynq 
zapieczenia si? go i zablokowania do- 
ply wu plynu do nagrzewnic. 

Aby do tego nie dopuscic, nalezy okre¬ 
sowo (co 10 000 km zimq) odkr?cic dwa 
wkr?ty pokrywy zaworu, wyciqgnqc 
trzpieh drqzony i smarowac go wrazztu- 
lejq smarem grafitowym lub olejem sil- 
nikowym. 
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8.6. SAMOCH0D GASNICZY 
A156 

Samochody te sq zbudowane na bazie 
furgonu A06 z silnikiem benzynowym 
S-21. 

Samochod A156 (rys. 8.2) ma zabu- 
dowanq we wn^trzu motopompy 
M8/8E oraz sprz^t gasniczy podany 
w tablicy 8-1. 

Motopompa o wydajnosci 800 dm 3 /min 
ma zabudowany silnik dwusuwowy ben- 
zynowy, dwucylindrowy, o pojemnosci 
744 cm 3 , 3400 obr/min i mocy 22 kW, 
chlodzony wodq. Masa motopompy wy- 
nosi ok. 180 kg. 

Samochbd ma na dachu zabudowane 
lampy blyskowe, sygnaly dwutonowe, 
w^ze ssawne i drabin? skladanq, a na 
zderzaku przednim lampy przeciwmglo- 
we. W przedziale gasniczym jest zamon- 
towana kanapa dla dw6ch czlonkbw 
zalogi. 

Motopompa jest przeznaczona do pracy 
poza samochodem. 

Aby wyjqc motopompa z samochodu, 
nalezy: 

— otworzyc drzwi tylne samochodu, 

— rozlozyc podpore motopompy, 

— wyjqc rygiel zabezpieczajqcy i wysu- 
nqc motopompy na prowadnicach do 
tylu, poza samochod. 


— podniesc cztery rqczki skladane mo¬ 
topompy i chwytajqc za nie r^kami 
(4 osoby), przeniesc pomps w pobli- 
ze wody. 

Zasady uruchomienia i obslugi moto¬ 
pompy sq znane strazakom. 


Aby zdjqc w$ze ssawne i drabine z dachu 
samochodu, nalezy odchylic stopnie 
skladane na scianie, wejsc na nie, 
po czym odpiqc paski mocujqce i zdjqc 
sprz$t gasniczy. 
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WYP0SA2ENIE SAMOCHODU GASlMICZEGO A156 


Tablica 8-1 


Lp. 

N a z w a 

Nr katalogowy 
lub normy 

Liczba 

sztuk 

Lp. 

N a z w a 

Nr katalogowy 
lub normy 

Liczba 

sztuk 


Motopompa z wyposazeniem 




Sprz$t gasniczy 



1 

Motopompa pozarnicza M8/8 

PN-75/M-44090 

1 

1 

Wqz tloczny W-52 (dl. 20 m) 

BN-77/7598-14 

10 

2 

Wqz ssawny 0110 (di. 2,4 m) 

PN-88/C-51155 

3 

2 

Wqz tloczny W-75 (dl. 20 m) 

BN-77/7598-14 

12 

3 

Smok ssawny 110 

PN-86/M-51152 

1 

3 

Drabina nasadkowa D 



4 

Kosz smoka 110 

P61.06.00 

1 


(Iqczna dlugosc 3 drabin 



5 

Rozdzielacz 75/52-75-52 

PN-64/M-51049 

1 


po zlozeniu 6,4 m) 

PN-66/M-51204 

3 

6 

Zbieracz 2 x 75/110 

PN-79/M-51153 

1 

4 

tom MLh 

PN-61/M-54070 

1 

7 

Plywak z zatrzasnikiem 

P61.17.00 

1 

5 

bopata 

75M-2501 

1 

8 

Prqdownica zamykana 75 

P61.41.00 

1 

6 

Oskar RLZA z trzonkiem 2,5 

15-4000040 

1 

9 

Prqdownica uniwersalna 52 

P61.30.00 

1 

7 

Top6r strazacki cl^zki 

PN-64/M-51501 

1 

10 

Prqdownica zamykana 52 

P61.37.00 

1 

8 

Bosak lekki 

PN-65/M-51504 

1 

11 

Przelqcznik 110/75 

PN-76/M-51042 

1 

9 

Mostek przejazdowy 



12 

Przelqcznik 75/52 

PN-76/M-51042 

2 


52x75x52 

PN-65/M-51202 

2 

13 

Wqz do spalin (dl. 2 m) 

P61.56.00 

1 

10 

Siodelko w^zowe 

PS-1 

1 

14 

Linka 010 mm (dl. 20 m) 

P61.50.00 

1 

11 

Maska ochronna 

MA-1M 

2 

15 

Prqdownica wodno-pianowa 

PWP-75 

1 

12 

Aparat na spr^zone 




Sprz$t obslugi i cz$sci 




powietrze AP3M 


2 


zamienne motopompy 



13 

Stojak hydrantowy 80 

PN-73/M-51154 

1 

1 

Kanister 20 dm 3 

PN-88/0-79553 

1 





2 

Klucz do Iqcznik6w 








pozarniczych 

PN-53/M-51014 

2 





3 

Uszczelka zapasowa 

PN-77/M-51046 

2 





4 

Szczeliwo do dlawic 


0,1 kg 





5 

Klucz do zawordw i hydrantdw 

PN-63/M-74085 

1 





6 

Torba mechanika 








z narz^dziami kpl. 

P61.80.000 

1 





7 

Torba w^zowego 








z narz^dziami 

P61.83.00 

1 
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9. MALOWANIE I KONSERWACJA SAMOCHODU 


Malowanie samochodu (fabrycznie) 
Nadwozie i kabina samochodu sq malo- 
wanezestawem nowoczesnych lakierow 
piecowych (od 91.08.01): 

1. Gruntowanie elektroforetycznie za- 
nurzeniowe farbq wodorozpuszczalnq 
epoksyestrowq. 

2. Gruntowanie natryskowe podkladem 
ftalowym zbltym, schnqcym w temp. 
130°C. 

3. Malowanie natryskowe emaliq akry- 
lowq, schnqcq w piecu w temp. 
130°C. 

4. Podloga kabiny jest obustronnie za- 
bezpieczona masq asfaltowq modyfi- 
kowanq „Korozon". 

5. Powierzchnie wewn^trzne progbw, 
slupkow oraz naroznikbw przednich 
kabiny nalezy zabezpieczyc do- 
datkowo przed korozjq preparatem 
„Fluidol" we wfasnym zakresie. 


Malowanie renowacyjne 

Przy kupnie samochodu ZUK odbiorca 
otrzymuje puszk$ lakieru renowacyjnego 
(0,33 dm 3 ) w kolorze nadwozia do za- 
prawek lakierniczych. Do malowania 
nadwozia po pewnym okresie eksploa- 
tacji mozna stosowac lakier piecowy lub 
renowacyjny wg uznania uzytkownika. 

Konserwacja samochodu 

Glownq przyczynq szybkiego niszczenia 
blach nadwozia jest dzialanie takich 
czynnikow korozyjnych, jak: woda, roz- 
tworysoli izwiqzkisiarki. Dzialanie to jest 
szczegblnie silne w miejscach, gdzie wy- 
parowanie wilgoci ze szczelin i spoin jest 
utrudnione (parkowanie samochodu na 
wolnym powietrzu). W celu usuni^cia 
ognisk korozji nalezy, opr6cz mycia sa¬ 
mochodu i suszenia, przeprowadzac 
konserwacja powloki lakieru przez sto- 
sowanie odpowiednich past wosko- 
wych. 


Przed konserwacjq nalezy dokladnie 
umyc samochod i wytrzec szmatq do 
sucha, a uszkodzone powierzchnie la¬ 
kieru i miejsca skorodowane oczyscic 
z rdzy, odtluscic benzynq ekstrakcyjnq, 
zabezpieczyc farbq gruntowq i pomalo- 
wac emaliq renowacyjnq. Do konser- 
wacji podwozia, podlogi, blotnikbw, 
progbw nalezy stosowac preparat Bitex 
lub Cyklokor. Do profilbw zamkni^tych 
— preparat Fluidol ML lub Akonin, a do 
podwozia — pasty woskowe Auron lub 
Autozol w aerozolu (wg Jnstrukcji kon- 
serwacji samochodow ZUK”). 

Fabryka nie konserwuje produkowanych 
samochodbw ZUK. 

W zwiqzku z tym samochbd nalezy za¬ 
bezpieczyc antykorozyjnie przed przy- 
stqpieniem do eksploatacji oraz przy- 
najmniej raz w roku przed sezonem zi- 
mowym. 

Zaleca si§ takze zalozenie plastykowych 
nadkoli, szczegblnie nad kola przednie. 
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Opisany spos6b dziatania cylinderk6w 6 t 
12 stanowi prosty mechanizm samo- 
czynnej reguiacji hamulcdw k6f przed- 
nich samochodu. 

6.2.2. HAMULCE KOt TYLNYCH 

W hamulcach k6J tylnych jest stosowany 
klinowo-zapadkowy mechanizm samo- 
czynnej reguiacji Juzu pomi^dzy b^bnami 
i szcz^kami hamulcowymi (rys. 6.6). 
W tylnej tarczy jest stosowany jeden 
cylinderek hamulcowy 4 dwustronnego 
dziafania. 

B^bny hamulcowe sg przykr^cone sru- 
bami do p6losi, a tarcze ze szcz^kami do 
obudowy tylnego mostu. 

Mechanizm samoczynnej reguiacji ha¬ 
mulcdw k6l tylnych (rys. 6.6) ma 
za zadanie utrzymanie stalego luzu 
(ok. 1 mm) pomi^dzy b^bnami a szcz$- 
kami hamulcowymi podczas jazdy sa- 
mochodem. 

W czasie hamowania ci^glo 14 poprzez 
zaczep spr$zyny 12 i spr^zyne 10 
pocigga zgbkowany klin regulacyjny me- 
chanizmu 7do g6ry i likwiduje luz pow- 
stafy pomi^dzy rozpieraczem szcz^k 6 
a klinem regulacyjnym. Ruch powrotny 
klina 7 jest blokowany zapadkg zgbko- 
wang, ktora jest dociskana do klina spr^- 
zynkg agrafkowg. 



Rys. 6.6. Tarcza hamulcowa tylna kpl. lew a z mechanizmem samo reguiacji luzu 
1 —odpowietrznik cyiinderka, 2—kanaldoprowadzenia pfynu hamulcowego, 3 — £ruba M8 x 16 
mocowania cyiinderka, 4 — cylinderek hamulcowy kpl. (CHD-29), 5 —tarcza hamulcowa kpl., 
6 — rozpieracz szcz§k hamulca postojowego, 7— mechanizm samoregulacji luzu, 8 — szcz^ka 
hamulcowa z mechanizmem samoregulacji, 9 — spr^zyna Sciggajgca szcz§ki, 10 — spr§zyna 
mechanizmu samoregulacji, 11 — spr^zyna dociskowa szcz^k, 12 — wkr^t M5x12, 
13 — nakr§tka M8 mocowania mechanizmu samoregulacji, 14 —ci^gno mechanizmu samoregu¬ 
lacji, 15 —zawfeczka, 16 —nakr^tkaMIO, 17 —sworzendzwigni, 18 —diwignia wewn. hamulca 

postojowego 
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Po zakoriczeniu hamowania spr^zyny 9 
odciqgajq szcz^ki 8 od b^bna o stafq 
wartosc (ok. 1 mm), wynikajqcq z luzu 
zapadki w gniezdzie mechanizmu samo- 
regulacji 7. 

W miar§ zuzywania si$, w czasie hamo¬ 
wania, okladzin ciernych na szcz^kach 
oraz b$bn6w hamulcowych, kiin mecha¬ 
nizmu samoregulacji 7 przesuwa si$ do 
g6ry o kolejny zqbek, dociska rozpierak 
6 i szcz^ki 8, i w tym polozeniu jest 
blokowany zapadk^ zqbkowanq. 

Opisana praca mechanizmu (rys. 6.6) 
stanowi samoczynnq regulacjg hamul- 
c6w k6t tylnych, w tym rowniez hamulca 
postojowego, w miar$ zuzywania si$ ok- 
ladzin ciernych i b$bnow hamulcowych. 

6.2.3. UZUPEtNIANIE PtYNU 
HAMULCOWEGO 

Uklad hamulcowy jest napelniony w fa- 
bryce pfynem R-3 w ilosci 400 cm 3 . 
Zaleca si$ sprawdzanie poziomu plynu 
w zbiorniczkach co 10 000 km, wg ta- 
blicy 10-1 (rys. 6.6). W razie potrzeby 
nalezy uzupelniac poziom plynu. 

Do uzupelniania i wymiany nalezy sto- 
sowac ten sam gatunek plynu hamulco- 
wego, ktdrym jest napelniony uklad. 

Plyn w ukladzie hamulcowym zaleca si§ 
wymieniac co 30000 km lub co 3 lata. 


U wage: 

Plynu- ha;milcowego R-3 nie wofno 
mtes?ac rnnymi gatunkami ply now 
z uwagi na 'nozhwcsc uszkodzenia 
igumowych w poropie 
i cyfin de r kach h 3 ? tv. ?ic0wych. 

W przyp&dkn kontecznosci uzycia 
innego plynu, nalezy zlac z ukiaciu 
stary plyrh, przemyc eafy uklad de¬ 
lator stem i na petal c nowym ply- 
rujm hamulcowym.. 

6.2.4. MECHANIZM URUCHAMIAN1A 
HAMULC0W 

Skok jalowy pedalu hamulca (rys. 6.7) 
wynosi 3... 15 mm. Jest on ustawiony 
w fabryce i w calym okresie eksploatacji 
nie podlega regulacji. 

6.2.5. 0DPOWIETRZANIE HAMULCOW 

Uklad hamulcowy (rys. 6.4) nalezy od- 
powietrzac po wymianie plynu i napra- 
wie lub w przypadku, gdy przy nacisku na 
pedal niestawia on oporu (pedal mi^kki). 
Zaleca si^ powierzac odpowietrzanie ha- 
mulcdw Stacji Obslugi. 

Do odpowietrzania hamulcdw konieczne 
sq dwie osoby: jedna do poluzowania 
i zakr^cania odpowietrznika, a druga do 
naciskania na pedal hamulca. 


Z uwagi na to, ze obwod k6f tylnych ma 
dluzsze przewody hamulcowe, najpierw 
nalezy odpowietrzyc obw6d k6l tylnych, 
a nast^pnie kol przednich. 

W celu odpowietrzenia hamulcdw nalezy 
wykonac nast^pujqce czynnosci: 

— uzupelnic w zbiorniczkach plyn ha¬ 
mulcowy do wymaganego poziomu, 

— oczyscic odpowietrznik z biota i kurzu 
oraz zdjqc z niego gumowq oslonk^, 

— zalozyc na odpowietrznik tylnego ko¬ 
la rurke igielitowq 6 (rys. 6.8) i za- 
nurzyc jej drugi koniec w butelce 7, 
wypelnionej plynem tego samego ga- 
tunku, ktdry jest w ukladzie hamul¬ 
cowym, 

— odkr^cic odpowietrznik 4 o niepelny 
obrdt i obserwowac przeptyw powie- 
trza przez przewdd z cylinderka do 
naczynia (jedna osoba), 

— naciskac i zwalniac pedal hamulca 
(druga osoba) tak dlugo, az z zanu- 
rzonego w naczyniu przewodu prze- 
stanq wydobywac sie p^cherzyki po- 
wietrza (wyplywac b^dzie czysty 
P*yn), 

— nacisnqc pedal hamulca do oporu, 
dokr^cic szczelnie odpowietrznik, 

— wytrzec slady plynu z odpowietrznika 
i zalozyc oslonk^ gumowq. 

W ten sam spos6b nalezy odpowietrzyc 
hamulce wszystkich kol. 
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10. OBSLUGA TECHNICZNA SAMOCHODU 


Obsluga techniczna polega na wyko- 
naniu czynnosci kontrolno-konserwa- 
cyjnych w ramach obslugi codziennej 
oraz okresowych czynnosci obslugo- 
wo-smarowniczych po odpowiednich 
przebiegach samochodu. 


Ustala si$ nast^pujqce rodzaje obslugi 

technicznej: 

• obsluga codzienna (OC), przeprowa- 
dzana przed kazdym wyjazdem samo¬ 
chodu (zakres czynnosci OC podano 
w rozdziale 3.10), 

• przeglqdy okresowe, 

• obsluga techniczna w okresie docie- 
rania (OT-D) po przebiegu pierw- 
szych 1000—1500 km. 


• obsluga techniczna OT-I co 
5000 km, 

• obsluga techniczna (OT-II), wykony- 
wana cyklicznie co 10 000±200 km 
przez caty okres eksploatacji samo¬ 
chodu: po przebiegach 10000 km, 
20 000 km, 30 000 km itd., 

• obslugi sezonowe: zimowa (OZ) i let- 
nia (OL), wykonywane przed 1.XI 
i 1 .IV kazdego roku. 


10.1. WYKAZ CZYNNOSCI OBStUGI TECHNICZNEJ (OT-D, OT-I, OT-II 
SAMOCHOD0W ZUK Z SILNIKIEM S-21 i 4C90 

Tablica 10-1 


CzynnoSci obsfugowe 

OT-D 

OT-I 

OT-II (km x 1000) 

po 1000 - 1500 km 

co 5000 km 

10 

20 

30 

40 

50 

60 

70 

80 

90 

100 

PRZEGLADY 

1. Sprawdzic, ewentualnie dokr^cic: 













— nakr^tki srub mocowania glowicy 













i nasady glowicy silnika 

+ 




+ 



+ 



+ 


— sruby mocowania kolektora 

wydechowego ssqcego oraz pompy 
wtryskowej 

+ 




+ 



+ 



± 


— sruby i nakr^tki przedniego i tylnego 













zawieszenia 

+ 

+ 

+ 

+ 

+ 

+ 

+ 

+ 

± 

4- 

+ 

+ 
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cd. tablicy 10-1 


CzynnoSci obslugowe 

OT-D 

OT-I 




OT-I 1 (km x 1000) 




po 1000 - 1500 km 

co 5000 km 

10 

20 

30 

40 

50 

60 

70 

80 

90 

100 

— sruby i nakr^tki mocowania ukladu 
kierowniczego i zespoldw podwozia 

4- 

+ 

4- 

4- 

+ 

4- 

4- 

4- 

4- 

4- 

4- 

4- 

— nakr^tki mocowania k6l jezdnych 

+ 

4- 

4- 

+ 

+ 

+ 

4- 

4- 

4- 

4- 

4- 

4- 

— sruby mocujqce wat do skrzyni bie- 
g6w i tylnego mostu 

4- 


4- 

4- 

+ 

+ 

4- 

4- 

+ 

4- 

4- 

4- 

— sruby mocowania alternatora 

4- 


4- 

4- 

4- 

4- 

4- 

4- 

4- 

4- 

4- 

4- 

— sruby mocowania rozrusznika 

4- 


+ 

+ 

4- 

4- 

4- 

4- 

4- 

4- 

4- 

4- 

2. Sprawdzic i w razie potrzeby wyregulowac: 
— luzy za worn we silnika 1) 

4- 


4- 

4 

4- 

4- 

4- 

4- 

4- 

4- 

4- 

4- 

— naciqg paska klinowego nap^du pom- 
py ukladu chlodzenia i alternatora 

4- 

4- 

4- 

4- 

4- 

4- 

4- 

4- 

4- 

4- 

4- 

4- 

— szczelin^ na sprz^gle elektromagne- 
tycznym 

4- 


+ 

+ 

+ 

4- 

4- 

4- 

4- 

+ 

+ 

4- 

— skok dzwigni hamulca postojowego 
(awaryjnego) 

4- 

+ 

+ 

4- 

+ 

4- 

+ 

4- 

4- 

4 

4- 

4- 

— skok jalowy pedalu sprz^gla 

4- 

+ 

+ 

4 

4- 

+ 

4- 

4- 

4- 

4- 

4- 

4- 

— odst^p elektrod swiec zaplonowych 
(i oczyscic) 

4- 


+ 

4- 

+ 

+ 

+ 

+ 

+ 

+ 

4- 

4- 

— luz lozysk k6l przednich 

4- 


+ 

+ 

4- 

+ 

4- 

4- 

4- 

4- 

+ 

4- 

— luz w przekladni kierowniczej 

4- 


4- 

4- 

4- 

4- 

i 

4- i 

4- 

+ 

+ 

4- 

+ 

— zamki drzwi 

4- 


4- 

+ 

4- 

4- 

4- 1 

4- 

4- 

4- 

4- 

4- 

— poziom paliwa w gazniku 
(i oczyscic gaznik) 

4- 


+ 

4- 

4- 

4- 

+ 

4- 

4- 

4- 

4- 

4- 

3. Sprawdzic szczelnosc: 

— ukladu smarowania silnika 

4- 

+ 


+ 

4- 

4- 

+ 

4- 

+ 

4- 

4- 

4- 

— ukladu paliwowego (ew. odpowietrzyc) 

4- 

+ 

+ 

+ 

+ 

4- 

4- 

4- 

4- 

4- 

4- 

4- 

— ukladu chlodzenia 

4- 

4- 

4- 

-b 

4- 

4- 

4- 

4- 

4- 

4- 

+ 

4- 

— ukladu wydechowego 

4- 

4- 

+ 

4- 

+ 

4- 

4- 

4- 

4- 

4- 

4- 

4- 
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cd. tablicy 10-1 


CzynnoSci obslugowe 

OT-D 

0T-I 

OT-il (km x 1000) 

po 1000 - 1500 km 

co 5000 km 

10 

20 

30 

40 

50 

60 

70 

80 

90 

100 

— ukladu hamulcowego 













(ew. odpowietrzyc) 

+ 

4- 

4- 

4 - 

4- 

4- 

4- 

4 - 

4- 

4- 

4- 

4- 

— amortyzatorow 

4- 

+ 

+ 

4 - 

4- 

4- 

4- 

4- 

4- 

4- 

4- 

+ 

4. Oczyscic osadnik filtru paliwa 

4- 

4- 

4- 

4 - 

4- 

4- 

4- 

4- 

4- 

4- 

+ 

4- 

5. Oczyscic i obrdcic wklad filtru powietrza 


+ 

4- 

4 - 

4- 

4- 

4- 

4- 

4- 

4- 

4- 

4- 

6. Oczyscic zbiornik paliwa i osadnik pompy 













paliwa 



4- 

4 - 

4- 

+ 

4- 

4- 

4- 

4- 

4- 

4- 

7. Wymienic wklad filtru: 













— paliwa 




4- 


4- 


4- 


4- 


4 - 

— powietrza 



4 - 

4- 

4- 

4- 

4 - 

4- 

4- 

4- 

4- 

4 - 

8. Oczyscic koncbwki akumulatora 



4- 

4 - 

+ 

4 - 

4- 

4 - 

4- 

4- 

4 - 

4- 

9. Oczyscic przewody odpowietrzania silnika 




4- 


4- 


4 - 


4- 


4- 

DIAGIMOSTYKA 













1. Sprawdzic i w razie potrzeby wyregulowac: 













— kqt wyprzedzenia zaplonu 

+ 


+ 

4- 

+ 

4- 

4- 

4- 

+ 

+ 

+ 

4 - 

— kqt wyprzedzenia wtrysku 

+ 




+ 



4- 



+ 


— obroty biegu jalowego 2) 

+ 

+ 

4- 

4 - 

4- 

4- 

4- 

4- 

+ 

4 - 

4- 

+ 

— cisnienie wtrysku wtryskiwaczy 




4- 


4- 


+ 


+ 


+ 

— kqty i zbieznosc k6l przednich 

+ 


+ 

+ 

4- 

+ 

4- 

4- 

+ 

4- 

4- 

4* 

— ustawienie swiatel mijania 

+ 


4- 

4- 

+ 

4- 

4- 

4- 

+ 

+ 

4- 

+ 

— cisnienie powietrza w ogumieniu 

+ 

+ 

4- 

4- 

4- 1 

4- 

4- 

4- 

+ 

4- 

+ 

4 - 

2. Sprawdzic dzialanie: 













— swiatel zewn^trznych 

+ 

+ 

+ 

4- 

+ 

+ 

+ 

+ 

4- 

+ 

4- 

+ 

— wycieraczek 

4- 


+ 

4- 

+ 

4- 

4- 

4- 

+ 

4- 

+ 

4- 

— sygnalu dzwi^kowego 

+ 


4- 

4- 

4- 

4- 

4- 

+ 

+ 

+ 

4- 

4- 

— pr^dkosciomierza oraz wskaznikbw 













i kontrolek na tablicy rozdzielczej 

4- 


4- 

4- 

4- 

4- 

4- 

4- 

4- 

4- 

4- 

4- 
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cd. tablicy 10-1 


CzynnoSci obslugowe 

OT-D 

OT-I 

OT-II (km x 1000) 

po 1000 - 1500 km 

co 5000 km 

10 

20 

30 

40 

50 

60 

70 

80 

90 

100 

— skutecznosc hamulc6w 

+ 


+ 

+ 

+ 

+ 

+ 

4- 

4- 

+ 

4- 

4- 

— swiec zarowych 





+ 



+ 



4- 


SMAROWANIE 













1. Wymienic olej w: 













— silniku (i filtr oleju) 3) 

+ 


+ 

+ 

+ 

+ 

+ 

4- 

4- 

+ 

4- 

4- 

— skrzyni bieg6w 

+ 




+ 



4- 



4- 


— przekladni kierowniczej 





+ 



+ 



+ 


— tylnym moscie 

4- 




+ 



+ 



+ 


— przestawiaczu kqta wtrysku 







+ 





4- 

2. Sprawdzic i w razie potrzeby uzupelnic: 













— olej w silniku 


4- 

4- 

-f 


4* 

+ 

4- 

+ 

4- 

4- 

4- 

— olej w skrzyni bieg6w 



+ 

+ 

+ 

+ 

+ 

4- 

4- 

+ 

4- 

4- 

— olej w tylnym moscie 



+ 

+ 

+ 

+ 

+ 

+ 

4- 

4- 

4- 

+ 

— olej w przekladni kierowniczej 



+ 

+ 

+ 

+ 

+ 

4- 

4- 

4- 

4- 

4- 

— plyn w ukladzie chlodzenia silnika 

4- 

4- 

+ 

+ 

+ 

+ 

+ 

4- 

+ 

4- 

+ 

4- 

— plyn w ukladzie hamulcowym 

+ 

+ 

+ 

+ 

+ 

+ 

+ 

+ 

4- 

4- 

4 - 

4 - 

— plyn w zbiorniczku spryskiwacza szyby 

4- 

+ 

+ 

+ 

+ 

+ 

+ 

4- 

4- 

4- 

4- 

+ 

— elektrolit w akumulatorze 

4- 

4- 

+ 

+ 

+ 

+ 

+ 

4- 

+ 

4- 

4- 

+ 

3. Nasmarowac: 













— lozyska pompy wody 


+ 

+ 

+ 

+ 

+ 

+ 

+ 

4- 

4- 

4- 

4- 

— sworznie zwrotnic, wahacze i drqzki 













kierownicze 


+ 

+ 

+ 

+ 

+ 

4- 

4- 

4- 

4- 

4- 

4- 

— mechanizm wlqczania rozrusznika 





+ 



4- 



4* 


— uzupelnic smar w piastach 













k6l przednich 


+ 

+ 

+ 

+ 

+ 

4- 

4- 

4 - 

4- 

4 - 

4- 

— wymienic smar w piastach 













k6l przednich 





+ 



+ 



4- 



134 



cd. tablicy 10-1 


CzynnoSci obslugowe 

0T-D 

0T-I 

OT-II (km x 1000) 

po 1000-1500 km 

co 5000 km 

10 

20 

30 

40 

50 

60 

70 

80 

90 

100 

— lozyska przegub6w krzyzakdw 













i wielowypust walu nap^dowego 


4- 

+ 

+ 

+ 

4- 

4- 

4- 

+ 

4- 

4- 

4- 

— bieguny akumulatora 



4- 

+ 

4- 

4- 

4- 

4- 

4- 

4- 

4- 

4- 

— resory 



4- 

4- 

4- 

4- 

4- 

4- 

4- 

+ 

4- 

4- 

— zawiasy, prowadnice foteli 




+ 


4- 


4- 


4- 


4- 

4. Wymienic plyn: 













— w ukladzie chlodzenia 4) 





4- 



4- 



+ 


— w ukladzie hamulcowym 4) 





4- 



+ 



4- 


5. Zamienic kola jezdne 



4- 

+ 

+ 

4- 

4- 

4- 

4- 

+ 

4- 

+ 

6. Wymienic pas z^baty nap^du rozrzqdu 












4- 

7. Jazda probna 

+ 


4- 

4- 

4- 

4- 

4- 

4- 

4- 

4- 

4- 

4- 


,J W silniku 4C90 co 20000 km. 

2) W silniku 4C90 co 10000 km. 

3) W silniku 4C90 co 15 000 km lub co 12 miesi^cy. 

4) Lub co 3 lata. 
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10.2. MATERIAtY 
EKSPLOATACYJNE 

Do nap^du samochodu zaleca si^ stoso- 
wanie etyliny 86. 


Etylina zawiera czteroetylek olowiu, ktd- 
rego opary sq trujqce. 

Podczas stykania si§ z tym paliwem na- 
lezy zachowac szczegdlne srodki ostroz- 
nosci. 


Smarowanie samochodu wykonuje si$ 
w ramach okresowych Obslug Tech- 
nicznych. 

W tablicy 10-2 podano zalecane rodzaje 
paliwa, olejdw i smardw. 


ZALECANE MATERIAtY EKSPLOATACYJNE 


Tabfica 10-2 


Gatunek materialu 

llosd 

(dm 3 ) 

Miejsce zastosowania 

Etylina 86 

55 

Zbiornik paliwa dla silnika S21 

Olej napedowy: 

— latem ILs 

- zimq IZ-20, IZ-35, IZ-50^ 

55 

Zbiornik paliwa dla silnika 4C90 

Olej silnikowy wielosezonowy Selektol Specjal 

SD SAE 20W/40 lub SD SAE 10W/30 PN-79/C-96090 

5 

Silnik S21 

Olej silnikowy wielosezonowy Superol Milvus CC SAE 

15W/40 wg ZN-88/MPChiL/NF-185 

lub Superol CC SAE 10W/30 wg PN-75/C-96088/03 

6 

Siln ik 4C90 oraz pom pa wtryskowa 

Olej przekfadniowy wielosezonowy Hipol 15F 
wg ZN-71/MPCh/NF-73 

0,25 

Przestawiacz kqta wtrysku silnika 4C90 

1,2 

Skrzynia biegow 

1,7 

Tylny most hipoidalny 

0,33 

Przekladnia kierownicza 

Smar LT43 wg PN-72/C-96134 lub smar LT-4S3 
wg BN-73/0536-15 

po 125 g 

tozysko piast kdl przednich, prowadnice foteli 
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cd. tablicy 10-2 


Gatunek materialu 

llo£c 

(dm 3 ) 

Miejsce zastosowania 

Smar STP wg PN-63/C-96129 

wg potrzeby 

Sworznie zwrotnic i koncbwki drqzk6w kierow- 
niczych, tuleje i sworznie wahaczy zawieszenia 
przedniego 

Smar grafitowany 

PN-59/C-96153 

wg potrzeby 

Wielowypust walu nap^dowego, resory tylnego 
zawieszenia 

Smar IS wg BN-69/0536-11 

wg potrzeby 

tozyska krzyzakdw walu nap^dowego 

PJyn hamulcowy R3 wg PN-75/C-40005 

0,4 

Uklad hamulcowy 

Plyn Petrygo wg WT-89/MZRiP/46 lub Borygo z) 
wg PN-75/C-40007 

12 

Uktad chtodzenia silnika S-21 

13,5 

Uktad chlodzenia silnika 4C90 

Plyn Autovidol wg ZN-76/ZZg/l-z-43-001 lub Lazuron 2) 

2 

Zbiornik spryskiwacza szyby przedniej 

Wazelina techniczna TW wg PN-69/C-96120 

wg potrzeby 

Zaciski akumulatora 


Temperatura zabiokowania zimnego paliwa nie wyzsza niz: IZ-20 (-12°C), IZ-35 ( — 20°C), IZ-50 (-30°C). 
2) Dopuszcza si$ stosowanie wody w'okresie letnim. 



Tablica 10-3 


10.3. WYPOSAZENIE 
(NARZ^DZIA) 

Do kazdego samochodu jest dolqczony 
osprz^t i zestaw narz^dzi niezbgdnych 
kierowcy do obslugi technicznej i kon- 
serwacji oraz drobnych napraw biezq- 
cych pojazdu (tabl. 10-3). 


WYKAZ NARZI=DZI 


Lp. 

Numer katalogowy 
lub normy 

Nazwa 

ilo& 

sztuk 

1 

— 

Instrukcja obslugi samochodu ZUK 

1 

2 

— 

Ksiqzka gwarancyjna 

1 

3 

— 

Wykaz Autoryzowanych Stacji Obslugi ASO 

1 

4 

17-3901020 

Pojemnik na narz^dzia 

1 

5 

PN-88/M-65010 

Klucz plaski dwustronny RWPd 9x11 C-Zn 

1 

6 

PN-88/M-65010 

Klucz plaski dwustronny RWPd 10x12 C-Zn 

1 

7 

PN-88/M-65010 

Klucz plaski dwustronny RWPd 13x16 C-Zn 

2 

8 

PN-88/M-65010 

Klucz plaski dwustronny RWPd 13x17 C-Zn 

2 

9 

PN-88/M-65010 

Klucz plaski dwustronny RWPd 18x21 C-Zn 

1 

10 

PN-88/M-65010 

Klucz plaski dwustronny RWPd 19x22 C-Zn 

1 

11 

KU-53-4-1 a 

Klucz nasadowy P22 (do nakr^tek kol) 

1 

12 

BN-74/3618-06 

Klucz do swiec zaplonowych (21 — 150) 

1 

13 

3-1547 

Pokr^tlo klucza do swiec (0 8 mm) 

1 

14 

WW-03.00 

Wkr^tak dwustronny RWWb 2 — 0,7 x 6 

1 

15 

PN-85/M-64953 

Wkr<?tak RWWa U-Cb 1,2x8/125 

1 

16 

A03-3901275 

Klucz z koric6wkq kwadratowq 

1 

17 

PN-72/M -45105 

Dzwignik hydrauliczny DHPT-2,5/S 

1 

18 

BN-72/3606-01 

Trbjkqt ostrzegawczy TO-5 

1 

19 

— 

Puszka lakieru 0,33 dm 3 w kolorze kabiny 

1 

20 

PN-85/M-82105 

Sruba M6 x 16-5.8-B-Fe/Zn5c 

4 

21 

PN-78/M-82005 

Podkladka 6,4 Fe/Zn9c 

4 

22 

PN-77/M-82008 

Podkladka spr^zysta Z6,1 Fe/Fg 

4 

23 

PN-86/M-82144 

Nakr^tka M6-5-B Fe/Zn5c 

4 

24 

1.2.1367 

Klucz specjalny 15 

1 

25 

1.2.1368 

Klucz specjalny 17 

1 


Poz. 12, 13 - do samochodow z silnikiem S-21. 

Poz. 16 - do samochodbw typu furgon. 

Poz. 20 - 23 - cz^Sci do mocowania tablic rejestracyjnych. 
Poz. 24, 25 - do samochodow z silnikiem 4C90. 
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11. INSTRUKCJA PRZECIWPOZAROWA 


W calym okresie eksploatacji samochodu 
oraz podczas dokonywanych napraw 
i obslugi technicznej nalezy przestrzegac 
przepisbw przeciwpozarowych. 

Aby uniknqc powstania pozaru, nalezy 
ciqgle kontrolowac sprawnosc urzqdzen 
elektrycznych, ukfadu paliwowego i ha- 
mulcowego (blokowanie hamulcdw). 

GI6wnymi przyczynami powstania poza¬ 
ru w samochodzie sq: 

— zwarcie w wadliwej, uszkodzonej lub 
zuzytej instalacji elektrycznej; 

— nieszczelnosci gaznika, pompy pali- 
wa, przewodow lub zbiornika paliwa; 

— niewlasciwy stan zaciskow akumula 
tora lub nie dokr^cone zfqcza; 

— stosowanie w instalacji elektrycznej 
bezpiecznikow innych niz podaje in- 
strukcja obsfugi, a takze drutu, bla- 
szek itp. oraz przewoddw elektrycz- 
nych o mniejszym przekroju; 

— niedokreconezlqcza przewodow ele- 
ktrycznych; 

— nieszczelnosc przewodow wydecho- 
wych i tfumika; 

— spawanie, palenie papierosbw, zapa- 
fek itp., w poblizu samochodu z ot- 
wartym zbiornikiem paliwa; 


— blokowanie i grzanie si§ hamulcow 
na skutek zlej regulacji; 

— za mate cisnienie powietrza w ogu- 
mieniu; 

— zanieczyszczone olejem lub paliwem 
urzqdzenia elektryczne oraz osprz^t 
silnika; 

— zanieczyszczone wn^trze kabiny oraz 
nadwozia (papiery, szmaty itp.). 

Powyzsze niesprawnosci nalezy usunqc 
natychmiast po ich wykryciu. 

Po codziennej eksploatacji samochodu 
nalezy odtqczyc akumulator od instalacji 
elektrycznej wylqcznikiem umieszczo- 
nym w podstawie fotela pasazera 5 
(rys. 3.2). 

Kazdy samochdd ZUK jest wyposazony 
w gasnicy (rys. 11.1) o pojemnosci 
1 dm 3 . Gasnica jest umieszczona w ka- 
binie kierowcy w zasi^gu r^ki, z lewej 
strony fotela kierowcy. 

Po otrzymaniu samochodu uzytkownik 
powinien zapoznacsi^ztresciq niniejszej 
instrukcji ppoz. i scisle jej przestrzegac, 
jak rowniez poznac sposob postugiwania 
si$ gasnicq (podany na gasnicy). 



Rys. 11.1. Mocowanie gasnicy 
w samochodzie 

1 — gasnica, 2 — opaska mocujqca, 3 — r§- 
kojesc, 4 —zawor, 5—zawleczka, 6 —fotef 
kierowcy 
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